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Hinweis:

Aus Grinden der besseren Lesbarkeit wird im Text die mannliche Form verwendet. Die
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1 Einleitung / Anlass

Die Stadt Bad Wildungen hat das Planungsbiro IKS Mobilitdtsplanung mit der Er-
stellung eines Nahmobilitdtskonzeptes beauftragt. Das Konzept wird mit Mitteln des
Hessischen Ministeriums fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW)
gefordert.

Gegenstand der Untersuchung ist die Erarbeitung von konkreten Handlungsempfeh-
lungen zur Foérderung der Nahmobilitat. Im Rahmen der Bearbeitung wurden folgende

Schwerpunkte festgelegt:

= Barrierefreiheit und Aufenthaltsqualitat in der historischen Altstadt und in der

Flaniermeile Brunnenallee

= Alltagsverbindungen fur Ful3- und Radverkehr mit dem Schwerpunkt Bad

Wildungen und Reinhardshausen

= Verbindung fir den Radverkehr zwischen Bad Wildungen - Reinhardshausen -
Frebershausen - Frankenau (mit Anschluss Gellershausen) sowie Anschluss aller
Ortsteile an das Radwegenetz

= Nahmobilitdt in den landlich geprdgten Ortsteilen und Dérfern, modellhaft
dargestellt am Beispiel Armsfeld - Entwicklung eines Leitfadens fir Dorfer und
Ortsteile

= Erhohung der Verkehrssicherheit fir Ful3ganger und Radfahrende
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Nahmobilitat

Nahmobilitat steht fir kurze Wege und die Méglichkeit, Aktivitaten (z. B. Einkaufen,
Arbeiten, Freizeit) im Quartier bzw. im Ortsteil durchzufihren.* In der Planung stehen
besonders die Forderung von Ful3- und Radverkehr im Mittelpunkt, aber auch die Ver-
besserung der Erreichbarkeit des OPNV als Bestandteil des Umweltverbundes bzw.

multimodaler Wegeketten.

Zur Entwicklung eines integrierten Handlungskonzeptes gilt es entsprechend verschie-
dene Handlungsfelder und Zusammenhange zu bericksichtigen, da die Erreichung der
Ziele nicht alleine mit der Umsetzung von infrastrukturellen Maflénahmen zusammen-
hangt (vgl. Abbildung 1). Dabei sollen nicht einzelne Verkehrsteilnehmer auf Kosten

anderer Verkehrsteilnehmer des Umweltverbunds geférdert werden.

Abbildung 1: Handlungsfelder fir das Nahmobilitdtskonzept Bad Wildungen
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* Vgl. Forschungsgesellschaft fUr StralRen- und Verkehrswesen (FGSV); Hinweise zur Nahmobilitat -
Strategien zur Starkung des nichtmotorisierten Verkehrs auf Quartiers- und Ortsteilebene. K6In 2014,
S.9
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1.1 Grunde zur Forderung der Nahmobilitat in Bad
Wildungen

FulR- und Radverkehr im Zusammenspiel mit dem OPNV bilden die Basismobilitat, un-
abhangig von sozialem Status, Alter oder Geschlecht. Auch das Land Hessen setzt sich
mit der Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitdt Hessen (AGNH) fur eine Férderung der
Nahmobilitat ein. In der Nahmobilitatsstrategie fir Hessen ist folgende Zielsetzung

verankert:?

~Zentrales Ziel der Nahmobilitdtsstrategie ist eine deutliche Verlagerung des indivi-
duellen Kraftfahrzeugverkehrs auf den Fuf3- und Radverkehr aber auch zugunsten
des dffentlichen Personennahverkehrs. Das heif3t, dass kiinftig bedeutend mehr
Menschen als bisher ihre alltdglichen Wege zu Fuf3 und mit dem Fahrrad zuriick-

legen."

Fir die Férderung der Nahmobilitdt in Bad Wildungen sprechen darauf aufbauend fol-
gende Grinde:

FulR- und Radverkehr...

= steigern die Aufenthaltsqualitdt und die (soziale) Sicherheit.

= sind wichtiger Bestandteil von lebenswerten Quartieren.

= sind wesentliche Faktoren fUr die lokale Wirtschaft und den Tourismus.
= sorgen fUr gesunde Bewohner und Mitarbeiter.

= schonen die Umwelt.

= sind auf kurzen Strecken anderen Verkehrsarten oft Gberlegen, z. B. in Geschwin-
digkeit, Kosten und Komfort.

= sichern die eigenstandige Mobilitat von Kindern und &lteren Menschen.

= stehen fir einen effizienten und wirtschaftlichen Nutzen der knappen Flachen und

Ressourcen.

2 Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung; Nahmobilitdtsstrate-
gie fir Hessen. Wiesbaden 2017, S. 19
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1.2 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet umfasst das gesamte Stadtgebiet von Bad Wildungen inklu-
sive der 13 Stadtteile (siehe Abbildung 2). Es liegt Ostlich der Stadt Frankenau und der

Gemeinde Haina (Kloster), nordlich der Gemeinde Bad Zwesten und der Stadt Borken,
westlich der Stadt Fritzlar sowie sudlich der Gemeinde Edertal.

Die Stadt Bad Wildungen ist besonders durch die historische Altstadt als Geschafts-
bereich sowie die angrenzende Flaniermeile Brunnenallee und dem dort vorhandenen
gastronomischen Angebot gepragt. Direkt nordlich grenzt der Stadtteil Altwildungen
mit dem Schloss Friedrichstein als touristische Attraktion an. Der westlich gelegene
Stadtteil Reinhardshausen bildet mit den vorhandenen Kliniken und einem eigenen

Geschaftszentrum einen Kernbereich fir den Kurbetrieb.

Die Ubrigen Stadtteile sind dorflich gepragt, mit deutlich unter 1.000 Einwohnern.

Abbildung 2: Untersuchungsgebiet
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2 Zielsetzungen

Die Zielsetzung des Nahmobilitdtskonzeptes ist darauf ausgerichtet, eine nachhaltige
und zukunftsfahige Mobilitat in Bad Wildungen zu etablieren und fordern. Insbesondere
mit Blick auf die besondere Bedeutung der Stadt als Kurstadt und damit verbundene

Anforderungen an Barrierefreiheit und Aufenthaltsqualitat.

Allgemeine Oberziele

= Steigerung der Lebens- und Wohnqualitat, Erhéhung der Aufenthaltsqualitat
= Aufwertung der StraRenraume als 6ffentlichen Raume

= Starkung kurzer Wegebeziehungen

= Steigerung der Anteile umweltfreundlicher und energieeffizienter Mobilitat

= Erhohung der (subjektiven) Verkehrssicherheit

= Sichere und kontinuierliche Fihrung des Radverkehrs (innerorts auf Fahrbahn-

niveau, auf3erorts moglichst abseits von klassifizierten Strafsen)
= Minimierung von Konflikten zwischen den Verkehrsteilnehmern

=, Mobilitdts-Kultur" im Sinne nachhaltiger Mobilitat etablieren und fordern

Konkrete Unterziele

= Vertragliche Geschwindigkeiten in den Zentren sowie den Ortsdurchfahrten

= Kontinuierlicher Ausbau der Barrierefreiheit, insbesondere in Bereichen mit
Kurgasten

= Ausreichend Querungsmaglichkeiten fur Fuliganger anbieten

= Angebot einer komfortablen Verbindung der Ortsteile untereinander fir touris-
tischen und Alltagsradverkehr

= Qualitativ hochwertiges Angebot an Abstellanlagen in zentralen Bereichen von Bad
Wildungen, Reinhardshausen sowie an ausgewahlten Stellen in den Ortsteilen
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3 Beteiligungsverfahren

Das Nahmobilitatskonzept wurde durch ein Beteiligungsverfahren begleitet. Aufgrund
der COVID-19-Pandemie konnten nicht alle vorgesehenen Bestandteile wie geplant
durchgefihrt werden, z. B. Befragungen an Schulen oder Krankenh&dusern sowie ein-
zelne Termine zur Vorstellung der Zwischenstande. Ansprachen mit den beteiligten

Akteuren wurden hauptsachlich telefonisch oder online durchgefihrt.
Folgende Bausteine haben stattgefunden:

=  Workshop inklusive Planungsspaziergang in Armsfeld (modellhaftes Dorf) (vgl.
Workshop und Planungsspaziergang Armsfeld ab Seite 24)

= Befragung von Kindern der Helenentalschule zur Verkehrsmittelwahl und
Gefahren- und Lieblingsorten fur Kinder (vgl. Befragung Helenental-Grundschule

ab Seite 25)

4 Planungsgrundlagen und Anforderungen

Ful3- und Radverkehr haben unterschiedliche Bewegungsmuster und Geschwindigkei-
ten und entsprechend verschiedene Anforderungen an die Infrastruktur. Die wichtigs-
ten Anforderungen sind nachfolgend zusammengefasst.

4.1 FuRverkehr

Fir Planungen zum Fuf3verkehr sind insbesondere folgende Grundlagen zu nennen:
= StralRenverkehrs-Ordnung (StVO)3
= Verwaltungsvorschrift zur Stralsenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO)*

= Richtlinie fir die Anlage von Stadtstral3en (RASt)*

3 StrafRenverkehrs-Ordnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S. 367), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung
vom 18. Dezember 2020 (BGBI. | S. 3047) gedndert worden ist

4 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stralsenverkehrs-Ordnung (VwV-5tVO) Vom 26. Januar 2001 In
der Fassung vom 22. Mai 2017 (BAnz AT 29.05.2017 B8)

5 Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen (FGSV); Richtlinie fir die Anlage von
StadtstrafRen (RASt). Kéln 2006
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» Empfehlungen fir FulRgéngerverkehrsanlagen (EFA)®
= Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen (HBVA)’
* DIN 18040 - Offentlicher Verkehrs- und Freiraum

= DIN 32984 - Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum

Hierarchisierung des Netzes

Wie alle anderen Verkehrsarten bewegt sich auch der FuBverkehr in Netzen. Diese
bestehen aus verschiedenen Elementen wie straBenbegleitenden Gehwegen, Querungs-

anlagen Uber Fahrbahnen, stralenunabhangig gefiihrten Wegen oder Platzen.

Grundsatzlich sind bzw. sollen alle Straflen und Wege fiir den FuBverkehr nutzbar sein.
Aufgrund von der Nutzungsstrukturen, funktionalen Zusammenhangen, verkehrlichen
und stadtebaulichen Strukturen hat sich ein hierarchisches FuBwegenetz mit Wegen
oder Streckenabschnitten unterschiedlicher Bedeutung und Qualitdtsanforderungen

herausgebildet. Hierbei ldsst sich ein Hauptnetz und ein Nebennetz identifizieren.

Angemessene Gestaltung der 6ffentlichen StraRenraume

Aufenthaltsqualitat wird zu einem grof3en Teil durch die Gestaltung der 6ffentlichen
Straf3enraume inklusive Gehwege bestimmt. Dabei muss eine hohe Verkehrssicherheit

fur Kinder und mobilitdtseingeschrankte Menschen gewahrleistet sein.

6 Forschungsgesellschaft fir Strafden- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen fir Ful3géngerver-
kehrsanlagen (EFA). K6In 2002

7 Forschungsgesellschaft fir Stralsen- und Verkehrswesen (FGSV); Hinweise fur barrierefreie Verkehrs-
anlagen (H BVA). Kéln 2011
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Abbildung 3: Aufteilung des Seitenraums fir WohnstraBen (Regelfall)®
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Entscheidend sind neben gut begehbaren Oberflachen und ausreichende Gehwegbrei-
ten (vgl. Abbildung 3), die je nach angrenzender Nutzung auch breiter als 2,50 m sein

sollten (vgl. Tabelle 19).

8  Abbildung nach: Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen fir
FulRgangerverkehrsanlagen (EFA). KIn 2002, S. 16
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Tabelle 1: Auszug Netzelemente und Grundanforderungen

Breite Gehweg
(Gehflache®
Bezeichnung Beschreibung inkl. Art der Querungsanlage
Sicherheitsrau
m)
StraRen mit fast ausschlieRlich Vorgezogene Seitenraume
Wohnen Wohnen; Geschlossene oder >2,50m Gegebenenfalls FGU,
offene Bebauung Teilaufpflasterung
Wohnen mit bereichsweisem Mittelinseln, Vorgezogene
Wohnen und bereichsweise >3,00m . . .
. . . Seitenrdume, Teilaufpflasterungen,
Einzelhandel und Tertidrnutzung Einzelhandel und Gewerbe FG0
Straen und Wege in .
. ) StraRenraum In der Regel keine Querungsanlagen
Befahrbare Wohnwege Wohngebieten mit X
. >4,50m erforderlich, Z 325 StVO empfohlen
Mischverkehr; Sonst 1.)
StralRenunabhangig gefiihrte > 300 (wenn StraRen gequert werden
Wege - ggf. dort erforderlich)

Notwendigkeit von Gehwegen

Gehwege sind dann notwendig, wenn viele Fahrzeuge insbesondere mit hoheren Ges-
chwindigkeiten fahren. In den Regelwerken* wird davon ausgegangen, dass in Wohn-
wegen bei Verkehrsbelastungen von bis zu 150 Kfz/h und geringen gefahrenen Ge-

schwindigkeiten auf Gehwege verzichtet werden kann.

Wenn allerdings Gehwege angelegt sind, missen diese barrierefrei mit den oben be-

schriebenen Breiten sein, weil es nach § 25 StVO eine Benutzungspflicht gibt.

Barrierefreiheit

Mindestens das Hauptfuldwegenetz soll barrierefrei, durchgangig und umwegefrei
nutzbar sein. Barrierefreiheit ist dabei als Prozess zu verstehen, der schrittweise voran-
getrieben werden soll. Besonders bei den Querungsstellen ist die Umsetzung des 2-
Sinne-Prinzips entscheidend. Dabei sollen mindestens zwei der Sinne Tasten, Horen
und Sehen durch die Infrastruktur angesprochen werden (vgl. Abbildung 4 auf Seite 10).

9 Gehflache ist der Bereich des Seitenraums, der fir den Ful3verkehr bestimmt ist und von allen
Einbauten freigehalten wird. Hinzu kommt in der Regel der Sicherheitsraum zur Fahrbahn und Flachen
fur Aufenthalt und Sondernutzungen etc.

1 Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen (FGSV); Richtlinien fir die Anlage von
Stadtstraf3en (RASt), K6ln 2006, S. 36
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Abbildung 4: Gestaltung von barrierefreien Querungen:
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Gemeinsame FUhrung von FuRgangern und Radverkehr

Gehwege sollten dem Fuldverkehr und besonders Menschen mit Mobilitatseinschran-

kungen eine sichere und ungestorte Bewegungsflache bieten.

Eine gemeinsame Fihrung von Ful3gangern und dem schnelleren und kaum akustisch
wahrnehmbaren Radverkehr ist unter diesen Aspekten zu vermeiden. In den Empfeh-
lungen fir Ful3gdngerverkehrsanlagen steht zu dem Thema:

»Die gemeinsame Fiihrung von Fuf3- und Radverkehr ist innerorts méglichst zu
vermeiden, da Rad Fahrende akustisch kaum zu orten sind und sich insbesondere

seh- und hérbehinderte Menschen auf diesen Fldchen unsicher fihlen."*

1 Eigene Abbildung nach: Normenausschuss Bauwesen; DIN32984 - Bodenindikatoren im 6ffentlichen
Raum. Berlin 2018

12 Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen (FGSV); Hinweise fir barrierefreie Verkehrs-
anlagen (H BVA). Kéln 2011, S. 42

-10-
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Anforderungen an Haltestellen

Der OPNV sollte in besonderem Maf3e auf den FulRverkehr ausgerichtet sein, da fast
alle Fahrgaste zu Ful? zur Haltestelle gelangen. Ein weitgehend barrierefreier OPNV

kann zudem die Mobilitat eingeschrankter Menschen erheblich steigern.
Folgende Grundanforderungen an Haltestellen sollten erfillt werden:

= Sichere Erreichbarkeit fir FulRganger (von beiden Seiten)

= Barrierefreiheit (Hochbord, taktiles Leitsystem, Fahrgastinformation)

»  Ausstattung (Uberdachung, Sitzgelegenheiten, Informationen zu Abfahrtszeiten,

Liniennetzplan, Umgebungskarte, Tarifinformationen)

4.2 Radverkehr

FUr Planungen zum Radverkehr sind insbesondere folgende Grundlagen zu nennen:
= StralRenverkehrs-Ordnung (StVO)*

= Verwaltungsvorschrift zur Straf3enverkehrs-Ordnung (VwV-StVO)*

* Richtlinie fur die Anlage von StadtstralRen (RASt)*

= Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA)Y

* Qualitatsstandards und Musterlésungen des Landes Hessen*®

3 Vgl. FGSV; Empfehlungen fur Anlagen des 6ffentlichen Personennahverkehrs (EAO). K6ln 2013 und IG
Dreieich Bahn GmbH; Regionaler Nahverkehrsplan Nordhessischer Verkehrsverbund. Dreieich und
Kassel 2014, S. 224 - 232

14 Strafdenverkehrs-Ordnung vom 6. Marz 2013 (BGBI. | S. 367), die zuletzt durch Artikel 1 der Verordnung
vom 18.Dezember 2020 (BGBI. | S. 3047) gedndert worden ist

15 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stralsenverkehrs-Ordnung (VwV-5tVO) Vom 26. Januar 2001 In
der Fassung vom 22. Mai 2017 (BAnz AT 29.05.2017 B8)

1% Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV); Richtlinie fir die Anlage von
StadtstrafRen (RASt). Kéln 2006

17 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen fir Radverkehrs-
anlagen (ERA). Koln 2010

18 Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Qualitatsstandards
und Musterldsungen. Wiesbaden 2020
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= Leitfaden zur Planung von Radabstellanlagen des Landes Hessen®

= Handbuch zur Radwegweisung in Hessen°

Hierarchisierung des Netzes

Das Fahrrad ist ein Alltagsverkehrsmittel sowie ein touristisches Verkehrsmittel. Rad-
verkehrsplanung ist dabei immer Angebotsplanung. Grundsatzlich sollen alle Straf3en
und Wege sicher und komfortabel fir den Radverkehr (auch mit Elektroantrieb oder fur
Lastenrader und Anhanger) nutzbar sein. Das Angebot eines lickenlosen, sicheren und

komfortablen Radverkehrsnetzes ist dabei fUr Radfahrer von besonderer Relevanz.

Die wichtigsten Routen sollen daher in einem Radverkehrsnetz zusammengefasst
werden, dass auch die Ortsteile lickenlos verbindet. Das gesamte Radverkehrsnetz soll
perspektivisch zu jeder Tages- und Jahreszeit und fir alle Nutzergruppen sicher und
komfortabel befahrbar sein, also fir Alltagsradler (Pendler, Schiler), Gelegenheits-

radler sowie touristischen Radverkehr.

FGhrungsformen und Abmessungen von Radinfrastruktur

Die FUhrungsformen und Abmessungen der Radverkehrsinfrastruktur werden beson-
ders durch die Menge und die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs bestimmt. Mindestens
auf dem Radverkehrsnetz sollen die Fihrungsformen entsprechend der Vorgaben der
ERA umgesetzt werden. Konkrete Musterlosungen zur Gestaltung sind durch die Quali-
tatsstandards und Musterlosungen des Landes Hessen definiert. Durch die dort em-
pfohlenen Fihrungsformen wird auch die Forderfahigkeit von MaRnahmen beeinflusst.

Entscheidend sind kontinuierliche FGhrungsformen (keine Aneinanderreihung von
verschiedenen Fihrungsformen) mit geringem Unfallrisiko, hoher Akzeptanz und ange-
messenen Abmessungen. Auf dieser Grundlage ergeben sich auch die in Tabelle 2 ge-

nannten Breiten.

19 Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung; Leitfaden zur Planung
von Radabstellanlagen. Wiesbaden 2020

20 Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung; Handbuch zur
Radwegweisung in Hessen. Wiesbaden 2017
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Tabelle 2: Breitenmafe von Radverkehrsanlagen und Sicherheitstrennstreifen:

Breite der Radverkehrsanlage

Breite des Sicherheitstrennstreifens

Anlagentyp (jeweils einschlief3lich . Zu Schrag/
Markierung) Zur Fahrbahn Ztlérﬁjggs(gagg-m) Senkrecht-
! parkstdnden
. Regelmaf3 1,50m Sicherheitsraum |  Sicherheitsraum
Schutzstreifen - 5
MindestmafR 1,25m 0,25m-0,50 m 0,75m
Radfahrstreifen Regelmaf? 1,85m 0,50m-0,75m 0,75m
2,00 m
Einrichtungsradweg
(1,60 m) 0,50 m
Regelmaf?
Beidseitiger " g ] 2,50m 1,10m
Zweirichtungsradwe &l geringer 0,75m , .
J J Radverkehrsstarke) (2,00m) . (Uberhangstreifen
Einseiti 300m (bei festen 0,75m kann darauf
|ns<.e|.t|ger ! Einbauten angerechnet
Zweirichtungsradweg (2,50 m) bzw. hohen werden)
.. Verkehrs-
Gemeinsamer Geh- und A.phang|g von Fuft- starken)
Radweg (innerorts) ganger- und >2,50m
9 Radverkehrsstarke
Gemeinsamer geh- und Regelmaf? 2,50m 1,75 m bei Landstraf3en (Regelmald)

Radweg (auflerorts)

Innerorts

Radverkehr soll innerorts aus Grinden der Verkehrssicherheit (Sichtbarkeit im fliel3en-

den Verkehr) maoglichst auf Fahrbahnniveau gefihrt werden. Auch, da Ful3gangern

(besonders mobilitatseingeschrankte Menschen) ungestértes Fortkommen und Aufent-

halt auf den Wegen im Seitenraum ermdglicht werden sollen. Eine gemeinsame Fih-

rung von Fuf3gdngern und dem schnelleren und kaum akustisch wahrnehmbaren Rad-

verkehr ist unter diesen Aspekten zu vermeiden.

21 Eigene Tabelle, nach: Forschungsgesellschaft fir StrafRen- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen
fur Radverkehrsanlagen (ERA). K6In 2010, S. 16
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Auch die Anlage von Zweirichtungsradwegen sind innerorts zu vermeiden. In der

Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrsordnung steht zu dem Thema:

»Die Benutzung von in Fahrtrichtung links angelegten Radwegen in Gegenrichtung
ist insbesondere innerhalb geschlossener Ortschaften mit besonderen Gefahren

verbunden und soll deshalb grundsdtzlich nicht angeordnet werden. " **

Aullerorts

AulBerorts soll Radverkehr moglichst auf fahrbahnbegleitenden oder straf3enunabhan-
gigen Wegen gefihrt werden. Insbesondere wenn die Verbindung fir Kinder und Ju-
gendliche, dltere Personen oder Radtouristen relevant ist oder soweit eine (sonstige)

besondere Netzbedeutung vorliegt.*3

Die FUhrung auf Zweirichtungsradwegen (auch gemeinsam mit Fuldverkehr) ist auf3er-
orts die Regel, sofern kein besonderer Bedarf an beidseitigen Radwegen besteht.? Den
Ubergéngen von innerorts/ auRerorts ist besondere Aufmerksamkeit zu widmen.

Radverkehr und Wanderwege

Zwischen Wanderern und Radfahrern kénnen vielfdltige Konflikte auftreten, weshalb
eine gemeinsame Fihrung vermieden werden sollte. Verlduft ein zertifizierter Wander-
weg trassengleich auf einem stark frequentierten Radweg oder einer Mountainbike-
Strecke, wird diese Strecke in der Erfassung fur Qualitatswege Wanderbares
Deutschland als ,auf befahrener StrafSe" gewertet.>s So kann die Zertifizierung in Gefahr
geraten. Zumindest wird die Qualitat fur Wanderer durch die Benutzung durch Radfah-

rer merklich gemindert, weshalb Uberlagerungen der Netze vermieden werden sollten.

22 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Stralsenverkehrs-Ordnung (VwV-5tVO) Vom 26. Januar 2001 In
der Fassung vom 22. Mai 2017 (BAnz AT 29.05.2017 B8) Zu § 2 StraRenbenutzung durch Fahrzeuge, Zu
Absatz 4 Satz 3 und Satz 4, Freigabe linker Radwege (Radverkehr in Gegenrichtung)

23 Vgl. Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen fir Radverkehrs-
anlagen (ERA). K6In 2010, S. 9 und S. 67

24 Vgl. Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen fir Radverkehrs-
anlagen (ERA). KéIn 2010, S. 67

25 Deutscher Wanderverband; Rad und Mountainbike-Strecken auf Qualitdtswegen - Schulungs-
unterlagen fir Qualitdtswege. Kassel 2016
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Radwegebenutzungspflicht

Eine Benutzungspflicht fir Radfahrer besteht auf Wegen, die durch die Verkehrszei-
chen 237, 240 und 241 StVO beschildert sind (vgl. Abbildung 5).

Abbildung 5: Verkehrszeichen 237, 240, 241 StVO

Eine Beschilderung von Radwegen mit Benutzungspflicht darf nur angeordnet werden,
wenn aufgrund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die
das allgemeine Risiko erheblich Gbersteigt. Dies wurde durch ein Urteil des Bundesver-
waltungsgerichts vom 18.11.2010 bestatigt.?® Zusatzlich muss die Fuhrung in Anlage
und baulicher Ausfihrung verschiedene Voraussetzungen erfillen (z. B. ausreichender

Zustand und Breite).””

Anforderungen an Fahrradabstellanlagen

Abstellanlagen sind i. d. R. Endpunkt (und oft auch Ausgangspunkt) eines Weges mit
dem Fahrrad und somit ein bedeutender Qualitatsindikator. Sie sollen mindestens an
wichtigen Quell- und Zielorten sowie dezentral in Wohngebieten verteilt sein. Existiert
kein oder ein unzureichendes Angebot, besteht die Gefahr, dass Rader ,wild" an Schil-
dern, Laternen oder Baumen abgestellt werden und unter Umstanden Gehwege veren-

gen sowie die Barrierefreiheit eingeschrankt werden.

Mit dem steigenden Absatz von E-Bikes wird ein hoher Sicherheitsanspruch an Abstell-
anlagen gestellt. Vorderradhalter (sogenannte ,Felgenkillern®) sollten grundsatzlich
nicht aufgestellt werden.

Die Fahrradabstellanlagen sollten je nach ortlicher Anforderung ausgestattet werden
und folgende Anforderungen erfillen:?®

26 Vgl. BVerwG, Urteil vom 18.11.2010 - 3 C 42.09

27 VwV-5tVO Vom 26.01.2001 In der Fassung vom 22. Mai 2017 (BAnz AT 29.05.2017 B8) - zu Absatz 4
Satz 2 Il Radwegebenutzungspflicht

28 Vgl. Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club - ADFC; Empfehlenswerte Fahrrad-Abstellanlagen -
Anforderungen an Sicherheit und Gebrauchstauglichkeit - Technische Richtlinie TR6102-0911 und
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= GQutsichtbar und unmittelbar in der Nahe des Ziels

=  Einfach und schnell nutzbar - ausreichend Seitenfreiheit (mindestens 1 m Entfer-

nung zwischen zwei Bigeln) und gute Zuganglichkeit

= Guter Schutz vor Diebstahl und Beschadigung

= Passend fir alle Fahrradtypen (auch E-Bikes, Rennrader und Mountainbikes)

= Abstellanlagen fir Fahrrdder sollen nicht auf Flachen des Ful3gangerverkehrs

errichtet werden

In Abbildung 6 ist dargestellt, welche Ausstattung an welcher Stelle im Ortsgefige sinn-

voll erscheint.

Abbildung 6: Fahrradabstellanlagen - Standort und mogliche Ausstattung??

Ort

Art der Abstellanlage

Im Stralsenraum

Bugel (Aufstellung nicht auf Gehwegen)

Auf Platzen/ Freirdumen

Bugel (ggf. flexibel verstellbar)

An Schulen/ Arbeitsstatten

Bugel mit Uberdachung; ggf. mit 6ffentlicher Luftpumpe und E-
Ladestation

An touristischen Zielen

An touristischen Sammelpunkten

Bigel mit Uberdachung, E-Ladestation(en), 6ffentliche
Luftpumpe, Gepackschliel3facher und Info-Tafeln

An Bahnhéfen/
Mobilitdtsknotenpunkten

Fahrradparkhaus oder Fahrradraum mit E-Ladestation(en),
offentliche Luftpumpe, GepackschlieRRfacher, Info-Tafeln,
Reparaturservice und Bewachung

Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV); Hinweise zum Fahrradparken. KoIn

2012

29 Die Ausstattung kann je nach Bedarf variieren - es konnen auch nur einzelne Elemente angeboten

werden.
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5 Vorhandene Konzepte, Planungen und

MaflRnahmen zum Thema Nahmobilitat

Die Stadt Bad Wildungen engagiert sich bereits erfolgreich zur Férderung der Nahmo-
bilitat. Als besondere Beispiele sind die Offnung des ehemaligen EinbahnstraRenrings
fur den Zweirichtungsverkehr und das Modellprojekt des Landes Hessen zur Umgestal-

tung der Brunnenstraf3e im Sinne einer Begegnungszone zu nennen.

Dem einher gingen u. a. die Anlage von Zebrastreifen, Radinfrastruktur inklusive Ab-
stellanlagen sowie die zentrumsnahe Rendezvous-Haltestelle. Die Planungen haben

sich durch eine breite Burgerbeteiligung und Offentlichkeitsarbeit ausgezeichnet.

Abbildung 7: Umgesetzte MaBnahmen im Stadtring und der Brunnenstral3e

L

5.1 Konzepte und Planungen

Um den aktuellen Planungsstand darzustellen, werden vorhandene Konzepte, Pla-
nungen und konkrete Mafinahmenvorhaben zusammengefasst und bilden die Grund-
lage fir das Nahmobilitatskonzept.
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= Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept fir die Altstadt 2020 (ISEK)3°

= Studie zur Trassenfindung eines Radweges zwischen Reinhardshausen und

Hundsdorf, Armsfeld und Bergfreiheit und zwischen Reinhardshausen und

Odershausen 2020 (SzT)3*

= Masterarbeit: (Alt-) Stadtrdume fir Ful3ganger 2019 (SfF)3*

= Radverkehrskonzept 2002 (RVK)3

Tabelle 3: MafRnahmenempfehlungen aus bestehenden Konzepten zum Thema Nahmobilitat

MaRnahmenempfehlungen

Verweise

Verkehrskonzept fir die Altstadt entwickeln, inklusive ruhendem
Verkehr

ISEK, S. 111-112 | SfF, S. 84f

Barrierefreie StralRenrdume mit hoher Aufenthaltsqualitat, besonders
im Altstadtbereich

ISEK, S.117-120 | SfF, S. 88f,
92ff

Ausbau der Infrastruktur und des Angebotes fur Radfahrer/-innen

ISEK, S.121-123 | RVK, S. 49-
51|SzT, S.30-34

Verbindung der Altstadt mit dem Schloss Friedrichstein

ISEK, S.124-127

Offnung der Einbahnstraf3en fir Radfahrer in der Gegenrichtung

RVK, S. 33, 50

Freigabe der Ful3gangerzone und des Kurparks fir den Radverkehr

RVK, S. 33-35, 49

Schaffung / Optimierung von Fahrradabstellanlagen

RVK, S. 54-55| SzT, S.37-38

Wegeinfrastruktur ausreichend grof3 dimensionieren, beleuchten und
VwV-5tVO gerechte Oberflachen herstellen

RVK, S., 52| SzT, S. 30-34

Wegweisungskonzept fur den Radverkehr

RVK, S. 55-58 | SzT, S. 38-39

Geschwindigkeitsreduzierung fir Kfz-Verkehr und Durchfahrtsverkehr
verhindern

RVK, S. 49 | SfF, S. 81f, S. 82f
S. 90f

Offentlichkeitsarbeit ausweiten SzT, S. 40
Verlegung/ Bundelung von qualifizierten Wanderwegen SzT, S.35-37
Mobilitatsstationen errichten SfF, S. 78ff
Optimierung der Beschilderung von verkehrsberuhigten Bereichen SfF, S. 89f

30 DSK und Stadt + Handel; Integriertes stadtebauliches Entwicklungskonzept , Altstadt Bad Wildungen®.

Wiesbaden 2020

31 |KS Mobilitatsplanung; Studie zur Trassenfindung eines Radweges zwischen Reinhardshausen und
Hundsdorf, Armsfeld und Bergfreiheit und zwischen Reinhardshausen und Odershausen. Kassel 2020

32 Palazio, Lena; Masterarbeit: (Alt-)Stadtraume fir FulRganger. Kassel 2019

33 Planungsgruppe Nord (Projektleiter Dipl.-Ing. Andreas Schmitz); Radverkehrskonzept Bad Wildungen.

Kassel 2002
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5.2 Konkrete MafRhahmenvorhaben

Folgende MaRnahmenvorhaben bzw. kirzlich umgesetzte MaRnahmen wurden mit
Abbildungen im Rahmen des Nahmobilitdtskonzeptes durch den Auftraggeber benannt
und zur Verfigung gestellt.

Barrierefreie Haltestellen der Stadt Bad Wildungen und
Ausbauplanungen

In Abbildung 8 sind die Haltestellen markiert, die bereits barrierefrei ausgebaut wurden

bzw. ausgebaut werden sollen.3

Abbildung 8: Barrierefreie Haltestellen der Stadt Bad Wildungen und Ausbauplanungen
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34 Quelle der Maf3nahmen und Kartendarstellungen: Stadtverwaltung Bad Wildungen, per Mail vom
17.03.2020
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Gehwegserweiterungen und Sitzbanke in Wohnquartieren (2020)

An 10 Orten wurden im Jahr 2020 Gehwegserweiterung in Wohnquartieren umgesetzt.
Zusatzlich wurden an den roten Markierungen in Abbildung g insgesamt 10 Sitzbanke

aufgestellt. 35

Abbildung g: ,,Gehwegserweiterungen" und Sitzbanke in Wohnquartieren (Umsetzung 2020)
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35 Quelle: Stadtverwaltung Bad Wildungen
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Geplanter Ausbau von klassifizierten StraRen

Fir folgende Abschnitte von klassifizierten StrafRen sind Straf3enausbaumafénahmen

vorgesehen:3®

= K43 Armsfeld - Fischbach
= Mandern - Ungedanken

= OD Bergfreiheit

= Huiddingen - Gellershausen

=  Armsfeld - Hundsdorf

6 Bestandserhebung und Analyse

Der Bestand wurde im Zeitraum Februar bis April 2020 anhand von Begehungen und
Befahrungen getrennt fir Ful3- und Radverkehr vor Ort erhoben. Die Daten wurden in
GIS?¥ Gbertragen.

6.1 Unfallauswertung

Fir das Untersuchungsgebiet wurden die polizeilich erfassten Unfalle getrennt nach
FulRgénger- und Radfahrerbeteiligung fur die Jahre 2017 bis 2019 ausgewertet .3

In Tabelle 4 auf Seite 22) ist der Auswertung die Definition entscheidender Unfalltypen
vorangestellt.3?

36 Quelle der Maldnahmen: Stadtverwaltung Bad Wildungen

37 GIS: Geografische Informationssysteme ermdglichen das digitale, georeferenzierte Bearbeiten sowie
Auswerten von Informationen und Daten

38 Die Daten wurden durch die Polizei Bad Wildungen bereitgestellt

39 Vgl. Forschungsgesellschaft fir Strafsen- und Verkehrswesen (FGSV); Merkblatt fir die Auswertung
von StraflRenverkehrsunfallen. K6ln 2001, S. 9
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Tabelle 4: Definition von Unfalltypen (Auszug)

Unfalltyp Definition
Um einen Abbiege-Unfall handelt es sich, wenn der Unfall durch einen Konflikt
. zwischen einem Abbieger und einem auf gleicher oder entgegengesetzter Richtung
Abbiege- K . .
Unfall ommenden Verkehrsteilnehmer ausgeldst wurde.
Das gilt an Einmindungen und Kreuzungen von Straf3en, Feld- oder Radwegen sowie
an Zufahrten, z.B. zu einem Grundstiick oder einem Parkplatz.
Um einen ,Einbiegen/ Kreuzen-Unfall* handelt es sich, wenn der Unfall durch einen
Einbiegen/ Konflikt zwischen einem einbiegenden oder kreuzenden Wartepflichtigen und einem
Kreuzen- Vorfahrtberechtigten ausgelost wurde. Das gilt an Einmindungen und Kreuzungen
Unfall von Straf%en, Feld- oder Radwegen, an Bahnibergangen sowie an Zufahrten, z.B. von

einem GrundstUck oder einem Parkplatz.

Uberschreiten-
Unfall

Um einen ,,Uberschreiten-Unfall* handelt es sich, wenn der der Unfall durch einen
Konflikt zwischen einem die Fahrbahn Gberschreitenden Ful3ganger und einem
Fahrzeug ausgeldst wurde - sofern das Fahrzeug nicht soeben abgebogen ist.

Diese Grundsatze gelten unabhangig davon, ob der Unfall an einer Stelle ohne
besondere Einrichtung fir den Fuligangerquerverkehr geschehen ist oder an einem
Zebrastreifen, einer lichtzeichengeregelten Ful3gangerfurt o.a.

Unfallim
Langsverkehr

Um einen ,Unfall im Langsverkehr" handelt es sich, wenn der Unfall durch einen
Konflikt zwischen Verkehrsteilnehmern, die sich in gleicher oder entgegengesetzter
Richtung bewegten, ausgeldst wurde, sofern dieser Konflikt nicht einem anderen
Unfalltyp entspricht.

Unfalle mit FuBgangerbeteiligung

Unfélle mit Fuligangerbeteiligung zwischen 2017-2019 sind in Karte 1 dargestellt. Inner-

halb der 3 untersuchten Jahre wurden 21 Unfalle mit Schwerverletzten und 20 Unfélle

mit Leichtverletzten gemeldet.

Samtliche Unfélle wurden in der Kernstadt bzw. Reinhardshausen aufgenommen.

Insgesamt Uberwiegen die Uberschreiten-Unfalle bei Unféllen mit FuBgangern.

Unfalle mit Radfahrerbeteiligung

Unfalle mit Radfahrerbeteiligung sind in Karte 2 dargestellt. Insgesamt wurden inner-

halb der 3 Jahre 12 Schwerverletzte und 16 Leichtverletzte gemeldet. Die hdufigste

Unfallursache sind sonstige Unfalle.
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Bewertung

Im Zeitraum der Jahre 2017 - 2019 (3 Jahre) sind keine Unfallhdufungsstellen mit Ful3-
oder Radfahrerbeteiligung erfasst.

»Eine Unfallhdufung liegt dann vor, wenn sich an Knotenpunkten oder auf
StrafSenabschnitten von maximal 300 m Ldnge mindestens fiinf Unfdlle eines
Unfalltyps innerhalb eines Kalenderjahres oder mindestens drei Unfdlle mit
schwerem Personenschaden innerhalb eines Zeitraums von 3 Jahren ereignet
haben." 4°

Die erfassten Unfdlle mit FulRgangerbeteiligung fanden dort statt, wo insgesamt viele
FuRganger unterwegs sind und auch ein hoher Querungsbedarf besteht (vgl. Karte 1).

Die erfassten Unfdlle mit Radfahrerbeteiligung sind Uber das Netz verteilt (vgl. Karte 2).

40 HMdIS und HMWVL; Gemeinsamer Erlass des Hessischen Ministeriums des Innern und fur Sport und
des Hessischen Ministeriums fior Wirtschaft, Verkehr und Landesentwicklung. Erfassung und Analyse
von Strafsenverkehrsunfallen. Wiesbaden 2009
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6.2 Workshop und Planungsspaziergang Armsfeld

Im Rahmen des Nahmobilitdtskonzeptes wurde am 07.03.2020 ein Workshop im Stadt-
teil Armsfeld inklusive Planungsspaziergang durchgefihrt.

Abbildung 10: Impressionen des Workshops inklusive Planungsspaziergang in Armsfeld

Teilgenommen haben u. a. der Birgermeister der Stadt Bad Wildungen (Ralf Gutheil)

der Ortsvorsteher von Armsfeld (Holger Pflicker), interessierte Birgerinnen und Birger
sowie Mitarbeiter der Stadtverwaltung. Organisation und Moderation wurde von IKS

Ubernommen.

Wahrend des Spaziergangs sowie im Rahmen der anschlie3enden Diskussion wurden
verschiedene zentrale Handlungsfelder fir Armsfeld identifiziert, die durchaus typisch
fur den landlichen Raum sind:

= Barrierefreiheit

» Barrierefreie Gehwege auf den wichtigen Verbindungen (ausreichende Breite,
Nullabsenkungen, taktiles leitsystem)
* Angemessene Beleuchtung

= Gestaltung der Ortsdurchfahrt

= Angebot von Querungsanlagen fir den FulRverkehr
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= Barrierefreie Gehwege
»  Geschwindigkeitsreduzierung fir Kfz-Verkehr

= Gestaltung der Bushaltestellen

= Barrierefreiheit herstellen (Hochboard, taktiles Leitsystem)
»  Witterungsschutz und Sitzmdglichkeiten anbieten

* Regelungen fir den Kfz-Verkehr in Wohnstraf3en
» Mdglichkeiten zur Verringerung der Kfz-Geschwindigkeiten
= Radwegenetz

* Anschluss an des Uberdrtliche Radwegenetz
» Angebote fUr E-Mobilitat schaffen (Ladestationen)

= Ortstypisches Bauen - Baukultur im landlichen Raum

»  BerUcksichtigung von bestehenden ortlichen Strukturen beim Um- und Ausbau
von Strafsenrdumen

« Aufenthaltsqualitdat von Bewohnern soll im Vordergrund stehen

6.3 Befragung Helenental-Grundschule

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung sollten Befragungen an mehreren Schulen
durchgefihrt werden. Durch die COVID-19-Pandemie und dem daraus resultierenden
»Lockdown" an Schulen konnte lediglich die Befragung der Grundschule Helenental-

schule (242 Schiler) vor den Einschrankungen durchgefihrt werden.

Folgende Fragestellungen wurden im Klassenverband durch die Lehrenden gestellt:
= Wiessind die Kinder am Stichtag zu Schule gekommen?

= Wo befinden sich Gefahrenorte aus Sicht der Kinder?

= Wo befinden sich Lieblingsorte aus Sicht der Kinder?

*  Wo wirden die Kinder gerne im 6ffentlichen Raum spielen?

Befragt wurden die 3. und 4. Jahrgangstufe. Von insgesamt 130 Schilern waren 123

zum Zeitpunkt der Befragung anwesend.
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Die Ergebnisse der Verkehrsmittelwahl sind in Abbildung 11 dargestellt. Die Mehrheit
der Schilerinnen und Schiler kommt zu Ful3 (52 %) zur Schule, ein Drittel mit dem Auto
(32 %) und ein Sechstel verteilt sich fast gleichmaRig auf Roller (4 %), Fahrrad (6 %)
oder Bus (6 %).

Die Ergebnisse der weiteren Befragung sind in Abbildung 12 dargestellt. Als Gefahren-
orte wurden vermehrt Querungsbereiche in der Stresemannstral3e (Heloponte), die
Kreisverkehre Am Eselspfad sowie an der Odershauser Stralde zwischen der Stettiner

Strale und der Schlesier Straf3e genannt.

Die genannten Lieblingsorte liegen meist an oder auf Grinflachen, z. B. in der Grinan-

lage am Sonderbach.

Abbildung 11: Verkehrsmittelwahl der 3. und 4. Jahrgangsstufen der Helenental-Grundschule

/ n=123

4%

mzu Fuld m Fahrrad = Roller = Bus = Pkw
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o Mehrfachnennung
’ ‘ Gefahrenpunkte
‘ . Lieblingsorte
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6.4 Netzentwicklung

Fir den Ful3- und den Radverkehr werden separate Netze entwickelt, die als Grundlage
fur die Bestandserhebung und Analyse dienen.

6.4.1 FuRwegehauptnetz

FuRBverkehr nimmt eine bedeutende Rolle in Bad Wildungen ein. Dabei steht FulRver-
kehr fUr die Belebtheit, soziale Sicherheit und das offentliche Leben. Das trifft beson-
ders auf innerstadtische Bereiche, Geschaftsstral’en und sonstige Bereiche mit vielfal-

tigen Nutzungen zu.

In Bad Wildungen besitzt Ful3verkehr als Kurstadt zusdtzlich eine besondere Bedeu-
tung. Viele Kurgdste erkunden das Umfeld zu Ful3 und beleben damit auf besondere
Weise den 6ffentlichen Raum, aber auch die Gastronomie und zentrale Geschaftsberei-
che. Damit ist Fuldverkehr in Bad Wildungen auch ein entscheidender Faktor fir die
lokale Wirtschaft.

Die Bedeutung des FulRverkehrs trifft auf anderer Ebene auch fir die Dorfer und Orts-
teile zu, wo Fuldverkehr besonders fir dltere Menschen und Kinder ein wichtiger sozia-

ler Faktor ist.

Auch der OPNV ist wesentlich von der Qualitat der FuRwegeerschlieRung abhangig. Ein
Grof3teil der Fahrgaste gelangt zu Ful® zur Haltestelle. Auch in dieser Hinsicht wird die

soziale Bedeutung des Fuldverkehrs deutlich.

Hierarchisierung

Das FulRwegenetz ist im Wesentlichen ein Bestandsnetz und hierarchisch in ein Ful3-
wegehauptnetz und ein Grundnetz gegliedert. Zum Grundnetz gehoren samtliche
Wege innerhalb des Untersuchungsgebiets. Zum FuRwegehauptnetz gehdren Verbin-
dungen, die besondere Relevanz fir Fuldganger besitzen und entsprechend hoher fre-

quentiert sind.

Auf dem FuRwegehauptnetz soll perspektivisch allen Nutzern ein sicheres, barrierefrei-
es und komfortables Gehen ermdglicht werden. Besondere Bericksichtigung gilt dabei
Kindern und mobilitatseingeschrankten Menschen. Das Netz ist so angelegt, dass es
AnschlUsse an angrenzende Quartiere bietet.
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Wesentliche Einflussfaktoren zur Identifizierung des Ful3wegehauptnetzes im Unter-
suchungsgebiet sind:

= Historische Altstadt mit FulRgangerzone und Geschaftsstralden

= Brunnenstraf3e und Brunnenallee als Flanier- und Gastronomiemeile
= Geschéaftsbereich/ Zentrum Reinhardshausen (inklusive der Kliniken)
= Bushaltestellen

= Schulen und Bildungseinrichtungen

= Platze und GrUnanlagen (z. B. Parks oder Friedhof)

= Wanderwege (Hessenweg 4, Hessenweg 8, Kellerwaldsteig, Diemel-Eder-Weg, X8

Barbarossaweg, X12 Bonifatiuspfad, X13 Studentenpfad und X16 Lulluspfad)

Das FulBwegehauptnetz mit den wesentlichen Quell- und Zielorten des Fuldverkehrs in
der Kernstadt, Reinhardshausen, Reitzenhagen und Altwildungen ist in Karte 3 darge-
stellt.

Dabei kénnen auch Unterschiede innerhalb des FuRwegehauptnetzes bestehen. Bei-
spielsweise ist Barrierefreiheit und die Begehbarkeit zu allen Jahres- und Tageszeiten
fur Alltagswege ein wichtiger Faktor. Auf Freizeitwegen (z. B. Parkwegen) konnen
andere Qualitdten eine grofere Rolle spielen, wie Aufenthaltsqualitdt und Gestaltung
der Wege und des Umfelds.

Entlang der Flaniermeile Brunnenallee und Brunnenstral3e, innerhalb des FuBwege-
hauptnetzes in Bad Wildungen, bestehen besondere Anforderungen an Aufenthalts-
qualitat, Ungestortheit und Bevorrechtigung des Ful3verkehrs. Bedingt durch die Nut-
zung als wichtige Achse fir Gastronomie und Geschaftsstraf3e und damit verbundene

Bedeutung der Flaniermeile fir Kunden, Gaste und Kurbesucher.

In den Dorfern bestehen eigene Problemfelder und Handlungsmdglichkeiten. Diese
sind exemplarisch am Beispiel Armsfeld in einem gesonderten Bericht zusammenge-

fasst (vgl. Kapitel Dorfer und Ortsteile ab Seite 51).
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6.4.2 Radverkehrsnetz

Radverkehr gewinnt bundesweit zunehmend an Bedeutung. Neben den flexiblen Ein-
satzmoglichkeiten im Alltags-, Berufs- und Freizeitverkehr tragt auch die voranschrei-
tende Elektrifizierung zur Ausbildung einer neuen Fahrradkultur bei und erschlief3t neue

Nutzergruppen.

Der vergleichsweise geringe Ressourcenverbrauch und die positiven Begleiterscheinun-
gen wie Gesundheitsférderung oder Klimaschutz entsprechen dem aktuellen Zeitgeist
und verbinden Mobilitat mit Lebenseinstellung.**

Radverkehrsplanung ist dabei immer Angebotsplanung. Grundsatzlich sollen alle
Straf3en und Wege sicher und komfortabel fir den Radverkehr (auch mit Elektroantrieb
oder fur Lastenrader und Anhdnger) nutzbar sein. Das Angebot eines lickenlosen,
sicheren und komfortablen Radverkehrsnetzes ist dabei fir Radfahrer von besonderer

Relevanz.

Zur Vernetzung der wesentlichen Quell- und Zielorte mit den grofdten Potenzialen fir
Alltags- und touristischen Radverkehr wurde ein Radverkehrsnetz entwickelt (siehe
Karte 4). Das gesamte Netz soll perspektivisch zu jeder Tages- und Jahreszeit und fir
alle Nutzergruppen sicher und komfortabel befahrbar sein, also fir Alltagsradler (Pend-

ler, Schiler), Gelegenheitsradler sowie touristischen Radverkehr.

Zur Bildung des Radverkehrsnetzes wurden folgende Eckpunkte festgelegt. Der
Schwerpunkt der Netzbildung soll auf dem Abschnitt Kernstadt - Reinhardshausen -
Frebershausen - Frankenau (mit Anschluss Gellershausen) und auf der Anbindung
samtlicher Ortsteile an das Radverkehrsnetz liegen.

= Einbindung des Rad-Hauptnetz Hessen sowie der bestehenden touristischen
Radwege (Rs5, Ederseeradweg).

= Anschluss samtlicher Ortsteile untereinander sowie an Netze angrenzender

Kommunen.

= Integration der Ergebnisse der ,Studie zur Trassenfindung eines Radweges zwi-
schen Reinhardshausen und Hundsdorf, Armsfeld und Bergfreiheit und zwischen

42 Umweltbundesamt (UBA); Radverkehr: https://www.umweltbundesamt.defthemen/verkehr-
laerm/nachhaltige-mobilitaet/radverkehr#vorteile-des-fahrradfahrens [Zugriff: 16.04.2020]
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Reinhardshausen und Odershausen™+* als Grundlage fir relevante Alltagsverbin-
dungen im sidlichen Untersuchungsgebiet.

= Anbindung wichtiger Zielorte, z. B. der historischen Altstadt mit Fuligangerzone
und Geschaftsstralben, des Zentrums Reinhardshausen oder der Schulen.

Bei dem dargestellten Netz handelt es sich um ein Zielnetz. Das heil3t, dass zum aktu-
ellen Zeitpunkt nicht alle Verbindungen optimal nutzbar sein missen. Teile des Netzes

werden ggf. erst durch die Umsetzung von Malinahmen befahrbar.

6.5 FuRverkehr

Das Ful3wegehauptnetz in der Kernstadt, Reinhardshausen, Reitzenhagen und Altwil-
dungen mit einer Lange von 45 km wurde im Zeitraum Februar bis April 2020 begangen
und zielorientiert analysiert. Die Merkmale und Mangel wurden in GIS Gbertragen und

anschlieRend nach ausgewahlten Kriterien ausgewertet.

6.5.1 Bestand von Querungsanlagen fur den FuBverkehr

Querungsanlagen sind besonders unter dem Aspekt der Barrierefreiheit, der allgemei-
nen Sicherheit und der Schulwegesicherheit ein wichtiger Baustein des FulRwegehaupt-
netzes. Innerhalb des Ful3wegehauptnetzes wurden bestehende Querungsanlagen fir

FuRganger erhoben. Diese sind in Karte 3 dargestellt.

42 |KS Mobilitatsplanung; Studie zur Trassenfindung eines Radweges zwischen Reinhardshausen und
Hundsdorf, Armsfeld und Bergfreiheit und zwischen Reinhardshausen und Odershausen. Kassel 2020
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Abbildung 13: Ausgewahlte Querungsanlagen entlang des FuRwegehauptnetzes

FGU Stresemannstrafe bei UrenbachstraRe

| Wi % n LSA StresemannstralR@bei Heloponte
e AL A : : <

Insgesamt wurden entlang des Fuliwegehauptnetzes 5 Lichtsignalanlagen, 28 Ful3-
gangeriberwege (Zebrastreifen) und 14 Mittelinseln erfasst (vgl. Abbildung 13).

6.5.2 Mangelanalyse

Gehwege und Barrierefreiheit

Der Komfort vom zu Ful® gehen hangt in entscheidendem Maf3e von barrierefreien
Gehwegen mit angemessenen Breiten und gut nutzbaren Oberflachen zusammen. Wie
in Karte 5 zu sehen, bestehen auf den Gehwegen des Fuliwegehauptnetzes unter dem
Aspekt der Barrierefreiheit Mangel. Die hdufigsten Mangel sind:

= Gehwege baulich zu schmal angelegt, z. B. an der Hauptstraf3e in Reinhardshausen
oder der Stresemannstral3e in Bad Wildungen
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Abbildung 14: Beispielhafte Mangel zu Gehwegen und Breiten

(1,£ m éehWegbreité) 3 Hauptstraf3e (2,7 m Gehwegbreite)
= Punktuelle Mangel der Barrierefreiheit durch Treppenanlagen, Engstellen oder
Hindernisse auf Gehwegen, z. B. in der nordlichen Altstadt (Rathausumfeld)

Nicht barrierefreie Knotenpunkte (fehlende Nullabsenkung, fehlendes taktiles Leitsys-
tem) sind in der Karte nicht dargestellt, da die Problematik abgesehen von neu gestal-

teten Bereichen fast flaichendeckend besteht.

Ebenso fihrt die bestehende starke Topografie im Umfeld der Altstadt zu Mangeln in
der Barrierefreiheit, da sich die vorgesehenen Steigungshochstgrenzen von 6 % nicht
einhalten lassen. So ist beispielsweise eine barrierefreie Verbindung zwischen der Alt-
stadt und dem angrenzenden Altwildungen inklusive der Sehenswirdigkeit Schloss
Friedrichstein nicht gegeben.

Positiv zu bewerten sind die eben angelegten Gehfldchen innerhalb der gepflasterten
Altstadt. Auf diesen Bereichen wird Menschen mit Rollator, Kinderwagen oder Rollstuhl
eine komfortable Bewegungsflache geboten.

Abbildung 15: Barrierefreier Bodenbelag in der Altstadt

E.,a w T [[.ll:i( N ‘i /,. A 5

-33-



m Bad Wildungen: Nahmobilitatskonzept

Konflikte mit Rad- und Kfz-Verkehr

Konflikte mit dem Kfz-Verkehr bestehen u. a. dort, wo Ful3gdngern kein sicheres
Queren der Fahrbahn maoglich ist oder die Mindestbreiten der Gehwege aufgrund dort
parkender Kfz unterschritten werden. Zwischen Ful3gdngern und Radfahrern treten bei
gemeinsamer FGhrung aufgrund unterschiedlicher Geschwindigkeiten und Bewegungs-
muster verschiedene Konflikte auf, die dazu fGhren, dass sich FuRganger auf ihren We-

gen unsicher fihlen.

Die entscheidenden Konfliktbereiche sind in Karte 6 dargestellt. Die haufigsten Mangel
sind:

= Fahrbahnen mit Barrierewirkung/ Verringerung der Aufenthaltsqualitat durch Kfz,
z. B. Lindenstral3e/ Brunnenstral3e, Stresemannstral3e, Hauptstralde (Reinhards-
hausen)

= Gemeinsame Fihrung mit dem Radverkehr, besonders in Kombination mit schma-
len Flachen, z. B. auf der Verbindung zwischen Reinhardshausen und der Kernstadt,
innerhalb der Park- und Grinflachen Am Sonderbach (Heloponte)

= [llegale Nutzung von Gehwegen durch den Radverkehr, z. B. an der Brunnenallee
oder in der Fuldgangerzone

= Fehlende Beschilderung zur Verdeutlichung bestehender Regelungen fiir Ful3-
ganger, z. B. am verkehrsberuhigten Bereich an der Brunnenallee, im sidlichen
Altstadtbereich und Teichstral3e/ Neue Strafe im nordlichen Altstadtbereich

= Konflikte durch Gehwegparken und Parken innerhalb der Gehlinien, z. B. an der
Brunnenstralde, Am Alten Feld (illegales Gehwegparken), der ,HauptstraRe" und im
Scharnier

Abbildung 16: Beispielhafte Konfliktbereiche mit Rad- und Kfz-Verkehr

Weg zwischen Reinhérds&.n_gé‘rrwund BaTiWi]Engen S Brunnenallee
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lllegale Befahrung des Gehwegs an der Brunnenallee durch einen Radfahrer

Erreichbarkeit und Barrierefreiheit der Bushaltestellen

Der OPNV sollte in besonderem Maf3e auf den FulRverkehr ausgerichtet sein, da fast
alle Fahrgaste zu FuR zur Haltestelle gelangen. Ein weitgehend barrierefreier OPNV
kann zudem die Mobilitat eingeschrankter Menschen erheblich steigern. Dazu sollte die
Erreichbarkeit von Bushaltestellen von jedem Ort in einer Entfernung von 300 m ge-

wabhrleistet sein.

Zur Einordnung der Barrierefreiheit der OPNV Haltestellen erfolgte eine 3-stufige Be-
wertung mit folgenden Kategorien.

1. Barrierefreie Haltestellen

Mangelfreie Haltestellen erfillen mindestens die folgenden Anforderungen in vollem
Umfang:

* Hochbord und taktiles Leitsystem
» Sitzgelegenheit und Uberdachung inklusive Beleuchtung

= Fahrgastinformationen (Fahrplan, Liniennetzplan, HaltestellenUbersicht)
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2. Haltestellen mit barrierefreiem Einstieg und sonstigen Mangeln

Haltestellen dieser Kategorie haben mindestens ein Hochbord. Sonstige Ausstattungs-
elemente, wie z. B. taktiles Leitsystem, Sitzgelegenheiten oder Witterungsschutz
kdnnen fehlen.

3. Nicht barrierefreie Haltestellen

Sobald Haltestellen kein Hochbord besitzen, werden diese als nicht barrierefrei einge-

ordnet.

Abbildung 17: Barrierefreie Rendesvouz-Haltestelle in der Brunnenstraf3e

Wie in Karte 7 zu sehen, ist nahezu das gesamte Gebiet der Kernstadt, Reinhardshau-
sen, Reitzenhagen und Altwildungen ausreichend an den OPNV angebunden. Nur in
wenigen Auldenbereichen missen weitere Wege als 300 m zurickgelegt werden, um
die ndchste Bushaltestelle zu erreichen.

Von den insgesamt 109 Bushaltestellen an 76 Standorten im beschriebenen Bereich
fallen 12 unter die 1. Kategorie: Barrierefrei. 21 Haltestellen zdhlen in die 2. Kategorie:
Haltestelle mit barrierefreiem Einstieg und sonstigen Mangeln. Davon fehlen Sitzmdog-
lichkeiten an 14 Haltestellen und/oder ein Witterungsschutz an 1g Haltestellen. Die
Ubrigen 76 Bushaltestellen sind nicht barrierefrei und z&hlen damit zur 3. Kategorie.
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Erreichbarkeit von Sitzbanken

Ruhepunkte und Sitzgelegenheiten sind besonders fir dltere Menschen und solche mit
Mobilitatseinschrankungen wichtig. Oft konnen Wege, z.B. zum Einkaufen, nicht mehr
ohne Pause erledigt werden. Die vorhandenen Sitzbanke*? in der Kernstadt und Alt-

wildungen sind in Karte 8 mit einem Umkreis von 150 m dargestellt. Mit der Darstellung

wird die Erreichbarkeit der ndchsten Bank innerhalb von 300 m* aufgezeigt.

Der erhohte Anspruch durch mobilitatseingeschrankte Menschen und Kurgaste in der
Brunnenallee und der Altstadt ist abgedeckt und wird zusatzlich durch Mauern und

Moblierung ergénzt, die ebenfalls zum Sitzen genutzt werden konnen.

Abbildung 18: Sitzgelegenheiten in der Brunnenstrale

Toiletten in der Kernstadt

In Bad Wildungen besteht bereits ein Netz an 6ffentlichen Toiletten. Dies kann beson-
ders fur altere Menschen von Bedeutung sein und bekommt mit Blick auf die Rolle von
Bad Wildungen als Kurstadt eine entsprechende Relevanz.

Von den &ffentlichen Toiletten liegen 13 in Bad Wildungen und 5 in den Ortsteilen (vgl.
Tabelle 5 auf Seite 38). Diese sind allerdings teilweise in ungepflegtem Zustand*s und

43 Die Standorte der Sitzbanke wurden von der Stadt Bad Wildungen bereitgestellt

4 Forschungsgesellschaft fir Straf3en- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen fir Ful3géngerver-
kehrsanlagen (EFA). KéIn 2002, S. 32

45 Vgl. Waldeckische Landeszeitung vom 07.11.2020 - Bad Wildungen: , Trauerspiel mit 6ffentlichen
Toiletten"; https://www.wlz-online.de/waldeck/bad-wildungen/wildungen-trauerspiel-toiletten-
13932400.html [Zugriff: 16.12.2020]
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bieten damit keinen ausreichenden Komfort. Zudem sind die Angaben auf der Website
der Stadt (unter dem Punkt ,Anfahrt") nur schwer zu finden. Auch sind keine weiterge-

henden Informationen zu Offnungszeiten und Barrierefreiheit dort angegeben.

Tabelle 5: Offentliche Toiletten in Bad Wildungen46

Stadt/ Ortsteil

Standort

Bad Wildungen

Bahnhof Bad Wildungen

Bad Wildungen

Kénigsquelle - Aqua Choros - Rorigstral3e

Bad Wildungen

Parkdeck Kaiserlindenplatz

Bad Wildungen

Parkdeck Intersport Kettschau

Bad Wildungen

Breiter Hagen (neben Zufahrt Firstengalerie)

Bad Wildungen

(Bus-) Parkplatz Brunnenallee 1

Bad Wildungen

Hohe Hemingway, Brunnenallee 36a (zurzeit wg. Renovierung geschlossen)

Bad Wildungen

Sportplatz Bornebachstraf3e (ehemaliges Landesgartenschaugeldnde)

Bad Wildungen

Bornebachstrafe / Goldene Garten (ehemaliges Landesgartenschaugelande)

Bad Wildungen Kurpark - Musikpavillon - Teich

Bad Wildungen Kurpark - Wandelhalle

Bad Wildungen Im Helenental - in der Ndhe der Helenental-Alm

Reinhardshausen | HauptstralRe / QuellenstralRe

Reinhardshausen | Dorfgemeinschaftshaus

Reinhardshausen | Reinhardshduser Hohe / Im Kreuzfeld (Weg in Richtung Bad Wildungen)

Reitzenhagen Backhaus

Altwildungen Schloss Friedrichstein

46 Quelle: Website Bad Wildungen, https://www.bad-wildungen.de/de/service-kontakt/anreise-
oepnv/anfahrt-parken; Zugriff 16.12.2020
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Wegweisung

In der Altstadt, den Kurbereichen und den touristisch gepragten Bereichen besteht eine
Wegweisung fir FuRganger. Hier werden relevante Zielorte fir diese Zielgruppen

angezeigt (vgl. Abbildung 19).

Abbildung 19: Wegweisung fiir FuRganger in der Altstadt

Kurze Wege in der Altstadt

Die Altstadt ist Geschaftszentrum, Wohnort und Anziehungspunkt fir Touristen. Umso
wichtiger ist eine kleinteilige ErschlieRung mit kurzen Wegen fir FulRganger. Hier bietet
die Altstadt in Bad Wildungen mit dem dichten Wegenetz und erganzenden kleinen
Gassen besondere Qualitaten (vgl. Abbildung 20 und Abbildung 21 auf Seite 40).

Abbildung 20: Gasse in der Altstadt (Nehms Gasschen)
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Die vorhandenen Gassen und Treppen sind dabei ein bedeutender Baustein einer ful3-
gangergerechten ,Altstadt der kurzen Wege". Vielfaltige Abkirzungen erleichtern
notige Wege und sorgen zusatzlich fir Abwechslung und steigern damit die Aufent-
haltsqualitat fir Ful3gdnger.

Die meisten dieser Gassen und Treppen sind allerdings aufgrund fehlender Breite oder
Treppenanlagen und Stufen nicht barrierefrei. Diese historisch bedingten baulichen
Gegebenheiten lassen sich dort auch perspektivisch nicht barrierefrei gestalten.

In der Verlangerung der Teufelstreppe in Richtung ,Der rote Hahn" besteht zudem eine
Netzlicke, durch die das kleinteilige Wegenetz gestort wird (vgl. Abbildung 21).

Abbildung 21: Lage von kleinen Gassen in der Altstadt - Netzliicke Teufelstreppe
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Fehlende / Fehlerhafte Beschilderung fir FuRganger in der Altstadt

und der Brunnenallee

Im Bereich der Altstadt sind in mehreren Abschnitten als Ful3gangerzone oder ver-
kehrsberuhigte Bereiche ausgewiesen. Dort haben Ful3ganger Vorrang.

In angrenzende Stral3en bestehen Regelungen, wo sich die Vorrangsituation andert,
z. B. in Tempo-30 Zonen. Diese Anderungen der Verkehrsregelungen sind allerdings nur
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fur den Fahrverkehr in Fahrtrichtung ausgeschildert. FuRgdnger, die z. B. aus den Alt-
stadtgassen auf die Fahrbahn treten, sehen die Regelungen nicht. Entsprechend wer-
den sich besonders ortsfremde Fuf3gdnger aus diesen Bereichen heraus weiterhin
verhalten, als wdren sie bevorrechtigt. Das kann zu Gefahrensituationen fir Fuldiganger

fuhren, da Kfz-Fahrer darauf nicht eingestellt sind.

Im Bereich der Brunnenallee ist zudem ein verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen,
mit einem mittig liegenden Gehweg. Der Gehweg ist allerdings nicht an samtlichen

Zugangen als Gehweg erkennbar bzw. ausgeschildert.

Fahrverkehr konnte Abschnitte als verkehrsberuhigte Bereiche deuten und entspre-
chend einfahren. Dies ist insbesondere durch Radverkehr auch haufig zu beobachten
(vgl. auch Konflikte mit Rad- und Kfz-Verkehr ab Seite 34). Die Standorte, an denen
Beschilderungen fehlen, um die Situationen eindeutig zu gestalten sind in Abbildung 22

dargestellt.

Abbildung 22: Fehlende Beschilderungen fiir FuRganger
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Zudem wird die Verkehrsregelung verkehrsberuhigter Bereich an der Brunnenallee
durch eine Beschilderung falsch erklart (siehe Abbildung 23 auf Seite 42). Nach StVO ist
FuRverkehr in verkehrsberuhigten Bereichen bevorrechtigt. Zudem dirfen Fahrzeuge
FuRganger weder behindern noch gefdhrden. Wenn nétig missen Sie warten.

Abbildung 23: Falsche Erlduterung zu Verkehrsregeln des verkehrsberuhigten Bereichs

6.6 Radverkehr

Das Radverkehrsnetz wurde im Zeitraum Februar bis April befahren und zielorientiert

analysiert. Die Merkmale und Mangel wurden in GIS Ubertragen.

Einzelne Analysen wurden aus der Studie zur Trassenfindung eines Radweges zwischen
Reinhardshausen und Hundsdorf, Armsfeld und Bergfreiheit und zwischen Reinhards-

hausen und Odershausen* Ubernommen.

Die zu Grunde liegenden Verkehrsmengen sind anhand vorhandener Zahlstellen“®
abgeleitet. Die Fahrbahnbreiten entstammen zum Teil aus Luftbildmessungen sowie

eigenen Messungen und ersetzen keine umfangliche Vermessung.

47 IKS Mobilitatsplanung; Studie zur Trassenfindung eines Radweges zwischen Reinhardshausen und
Hundsdorf, Armsfeld und Bergfreiheit und zwischen Reinhardshausen und Odershausen. Kassel 2020

48 Hessen Mobil (Hrsg.); Verkehrsmengenkarte fir Hessen - Ausschnitt Waldeck-Frankenberg (Sud) -
Ausgabe 2015. Wiesbaden 2015
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6.6.1 Fuhrungsformen

Die Fihrungsformen des Radverkehrsnetzes sind in Karte g dargestellt. Innerhalb des
Radverkehrsnetzes wird der Radverkehr innerorts auf den meisten Abschnitten im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt.

In Bad Wildungen sind in Abschnitten des Innenstadtrings (Fetter Hagen, Breiter
Hagen, BahnhofstralRe, Waldschmidtstral3e, Am Eselspfad) Schutzstreifen in Bergauf-
richtung vorhanden. Auf der Verbindung Richtung Altwildungen (Riesendamm,
Friedrich-Ebert-StrafRe sowie Giflitzer Straf3e) besteht ein Radfahrstreifen (siehe
Abbildung 24).

In den Grin- und Parkflachen wird der Radverkehr auf den meisten Strecken als ge-
meinsamer Geh- und Radweg gefihrt.

Auf3erorts bestehen nur vereinzelt fahrbahnbegleitende Radwege. Daher wird das Netz
in vielen Abschnitten Gber land- und forstwirtschaftliche Wege als Alternativrouten
gefihrt.

Abbildung 24: Beispielhafte Fihrungsformen im Untersuchungsgebiet

a

Radfahrstreifen, Giflitzer Stral3e
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6.6.2 Mangelanalyse

FGhrungsformen

Mindestens auf dem Radverkehrsnetz sollen die FGhrungsformen entsprechend der
Vorgaben der ERA umgesetzt werden, um die angestrebte Sicherheit und den Komfort
zu erreichen (vgl. Planungsgrundlagen und Anforderungen Radverkehr ab Seite 11). Im
Untersuchungsgebiet entspricht die FGhrungsform des Radverkehrs an mehreren Be-

reichen nicht den Anforderungen (siehe Karte 10).
Die entscheidenden Problembereiche sind nachfolgend beispielhaft genannt:

= FUhrungim Mischverkehr, trotz erlaubter 5o km/h, z. B. Stresemannstrale oder
Odershauser StralRe

= Gemeinsame Fihrung mit Ful3gangern (Z 240 StVO), z. B. auf dem Weg zwischen
Reinhardshausen und der Kernstadt, Grinanlage Sonderbach

= Einbahnstraf3e nicht in Gegenrichtung fur Radverkehr freigegeben, z. B. auf der
Bahnhofstrale (Kaffeemihle)

= AulRerorts: Mischverkehr auf Landstralse ohne Alternativstrecke, zwischen

Frebershausen und Albertshausen sowie sidostlich und westlich von Hiddingen

=  AulSerorts: Bauliche Netzlicken zwischen Albertshausen - Frebershausen (auch

Richtung Frankenau) - Gellershausen

= AulBerorts: Wege nicht fir Radfahrer freigegeben (Durchfahrt verboten, landwirt-
schaftlicher Verkehr frei), zwischen Albertshausen und Reinhardshausen und

zwischen Altwildungen und Anraff

Abbildung 25: Durchfahrt fir Radverkehr zwischen Albertshausen und Reinhardshausen verboten

VAR
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StVO-konformitat der Radwegebenutzungspflicht

Innerhalb des Radverkehrsnetzes bestehen nur wenige Abschnitte mit Benutzungs-

pflicht fir den Radverkehr, die nicht StVO-konform sind, was positiv zu bewerten ist.

Nur auf folgenden Abschnitten ist die Benutzungspflicht nicht StVO-konform. Es be-
steht die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h. Eine Gefahrenlage aufgrund
besonderer ortlicher Verhaltnisse, die das allgemeine Risiko erheblich Ubersteigt, kann
dort nicht ausgemacht werden. Dies ist aber Voraussetzung zur Anordnung einer Be-

nutzungspflicht (vgl. Kapitel Radwegebenutzungspflicht ab Seite 15).
=  Stresemannstral3e (Grundschule Helenentale bis EichlerstralRe)
= Eichlerstrale (durchgehend)

= Am Langen Rod (Odershéuser Stral3e - Bierweq)

Dabei ist zu beachten, dass Kinder unabhangig einer angeordneten Benutzungspflicht
bis zum vollendeten 8. Lebensjahr den Gehweg mit dem Fahrrad befahren missen.
Kinder bis zum vollendeten 10. Lebensjahr dirfen mit dem Fahrrad den Gehweg be-

nutzen.*®

Breiten und Oberflachen

Der Fahrkomfort fir den Radverkehr wird neben der FGhrungsform im Wesentlichen
durch die vorgehaltene Breite und die Beschaffenheit der Oberflache bestimmt.

Grundsatzlich verfigen Abschnitte, die im Mischverkehr auf der Fahrbahn verlaufen,
Uber eine ausreichende Breite und Oberflache. Ebenso wie die vorhandenen land- und
forstwirtschaftlichen Wege, Gber die das Radverkehrsnetz verlduft.

Auf einzelnen Abschnitten mit verschiedener Radinfrastruktur werden die benétigten
Breiten nicht eingehalten oder sind die Oberflachen nicht zur Befahrung mit einem
Tourenrad geeignet. Vorhandene Mangel sind in Karte 11 dargestellt und nachfolgend
beispielhaft aufgelistet:

= Vorhandene Schutzstreifen sind zu schmal, z. B. an der Bahnhofsstrale (Kreisver-
kehr - Bushaltestelle Konigsquellenweg) (vgl. Abbildung 26 auf Seite 46)

49 Strafdenverkehrs-Ordnung (StVO); §2 Straf3enbenutzung durch Fahrzeuge
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= Gemeinsame Geh- und Radwege sind zu schmal, z. B. zwischen Reinhardshausen
und Albertshausen (hessischer Radfernweg), Grinanlage Sonderbach

= Mangelhafte Oberflachen auf land- und forstwirtschaftlichen Wegen auf3erorts z. B.
zwischen Reinhardshausen und Odershausen

Abbildung 26: Beispielhafte Mangel in Breite und Oberflache

Oberflache mit Schlagléchern auf dem ER4 zwischen Albershi;sé,en und Spicke
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Konflikte mit FuRgangern

Die Ful3gangerzone und die Brunnenallee haben besondere Bedeutung fir den FulRver-
kehr, sind aber auch Bestandteil des hessischen Rad-Hauptnetzes. Die Fuligangerzone

ist nicht fur den Radverkehr freigegeben.

Die Uberlagerung der Netze fGhrt in den Bereichen durch die hohe Relevanz fir die Ver-
kehrsteilnehmer zu besonderen Konflikten. Diese werden durch viele ortsunkundige
Nutzer, z. B. Kurgdste oder mobilitatseingeschrankte Touristen, noch bestarkt. Auch
wahrend der Erhebungen wurde die FuRgangerzone illegal von Fahrradfahrern befah-
ren. Insbesondere in den Bereichen, wo aus Grinden der Barrierefreiheit eine ebene

Oberflache in das Kopfsteinpflaster integriert wurde (vgl. Abbildung 15 auf Seite 33).

Eine Umfahrung der Fuldgangerzone ist zwar ausgeschildert (vgl. Abbildung 27), aller-

dings fUr ortsunkundige Radfahrer nicht direkt verstandlich.

Auf der Brunnenallee wird der Radverkehr durch den verkehrsberuhigten Bereich ge-
fuhrt. Dieser ist fUr Fahrradfahrer (wie auch fur Ful3ganger) allerdings nicht ausgeschil-
dert. Die vorhandene Beschilderung ist ausschlief3lich auf die Zufahrten des Kfz-Ver-
kehrs ausgerichtet. Optisch entspricht der Bereich einer Fahrbahn. Entsprechend fah-
ren viele Radfahrer in dem Bereich zu schnell und gewdhren FuRgangern keinen Vor-
rang. Zudem nutzen manche Radfahrer illegalerweise den mittig liegenden Gehweg
(vgl. auch Mangelanalyse zum Ful3verkehr: Konflikte mit Rad- und Kfz-Verkehr ab Seite

34).
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Auch in den einigen Parkwegen kommt es zu Konflikten, da die als gemeinsamen Geh-
und Radwege ausgeschilderten Wege zu schmal sind und oft von mobilitatseinge-
schrankten Menschen mit entsprechenden Hilfsmitteln (Rollator) genutzt werden. Im
Bereich Heloponte sind auch vermehrt Familien mit Kinderwagen bzw. Kinder zu Ful3

unterwegs.

Uberlagerung mit Wanderwegen

Im Untersuchungsgebiet verlaufen mehrere Uberregionale Wanderwege. Die Uberla-
gerung von Wanderwegen mit dem Radverkehrsnetz wurde soweit moglich vermieden
bzw. die Netzplanung daran ausgerichtet, da Wanderer und Radfahrer verschiedene
Anforderungen an die Weggestaltung und unterschiedliche Reisegeschwindigkeiten
haben. Durch standige Aufmerksamkeit der Wanderer fur die Radfahrer wird das ,Wan-

dererlebnis" erheblich gemindert.

Uberlagerungen des Radverkehrsnetzes mit Wanderwegen wurden daher nur an den
Abschnitten geplant, an denen keine Alternativrouten vorhanden sind und eine bauli-
che Anlage zur Vermeidung des Begegnungsverkehrs unverhaltnismaf3ig ware (z. B. an
lokalen Wanderwegen).

Im aktuellen baulichen Zustand bestehen an folgenden Abschnitten Uberlagerungen
des Radverkehrsnetzes mit Wanderwegen, die sich ohne erheblichen Aufwand nicht

vermeiden lassen (siehe Karte 11):

= X16 Lulluspfad: Zwischen Reinhardshausen und Albertshausen und zwischen
Albertshausen und Spicke

= X13 Studentenpfad: Zwischen Reitzenhagen und Reinhardshausen

= X6 Sauerlandweg/ Robert-Kold-Weg: Zwischen Albertshausen und Frebershausen
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Fahrradabstellanlagen, E-Ladestationen und Mietstation

Im Bereich der Altstadt und der Brunnenallee sind bereits qualitativ hochwertige Fahr-
radbigel vorhanden. Am Bahnhof sowie in Reinhardshausen (Parkplatz Ginter-
Hartenstein-Strale) besteht zudem die Mdglichkeit, das Fahrrad in einer von 10 Fahr-

rad-Boxen einzuschlief3en (vgl. Abbildung 28).

Zudem existieren 2 Ladestationen fUr E-Bikes. Eine Ladestation bei der Kur- und Tou-
risteninformation Bad Wildungen in der Brunnenallee und eine bei der Reinhardshduser

Wandelhalle. Dort gibt es auch eine Mietstation, welche bis zu 10 E-Bikes beherbergt. *°

s Waldecker Land; E-Bikefahren; https://www.waldecker-land.de/was-sie-tun-sollten/radfahren/e-
bikefahren/e-bike-ladestationen.html [Zugriff: 04.07.2020]
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6.6.3 Wegweisung

Im Untersuchungsgebiet sind das Radhauptnetz Hessen und die touristischen Radwege
mit einer durchgangigen Wegweisung ausgestattet. Der Grol3teil der vorhandenen

Wegweiser entspricht dem hessischen Standard.>*

Vereinzelt existieren noch sonstige touristische Wegweiser (z. B. entlang des Edersee
Radwegs ER2), die nicht diesem Standard entsprechen. Beispielhafte Wegweisungen
sind in Abbildung 29 (unten) dargestellt.

Abbildung 29: Beispiele fir Wegweisung im Untersuchungsgebiet
RN R R A G s R ] Wihes
Zielwegweiser am ERy X Lo e

Fral mair g "_a ‘Spemqasmm HQSSi

TWalnechee-fjof H
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Sonstiger Wegweiser am ER2

5t Vgl. Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung (HMWEVL);
Handbuch zur Radwegweisung in Hessen. Wiesbaden 2018
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6.7 Dorfer und Ortsteile

Fur die Dorfer und Ortsteile wird auf den Bericht ,Leitfaden Dorfer und Ortsteile" ver-
wiesen.** Dieser wurde im Rahmen des Nahmobilitdtskonzeptes entwickelt.

Abbildung 30: Cover Leitfaden Dorfer und Ortsteile

Stadt Bad Wildungen

Leitfaden fur Dorfer und Ortsteile I KS

Hinweise fir eine nachhaltige Entwicklung der

Mobilitétsplanung
Verkehrsinfrastruktur im léndlichen Raum

Bericht
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— MOBILITAT NATURLICK [/ GUT

52 |KS Mobilitdtsplanung; Leitfaden Dorfer und Ortsteile - Hinweise fur eine nachhaltige Entwicklung der
Verkehrsinfrastruktur im landlichen Raum. Kassel 2021
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6.8 Zusammenfassende Bewertung

Im Rahmen der Bestandserhebung wurden verschiedene Mangel und Starken mit un-
terschiedlichen Bedeutungen fir den Ful3- und Radverkehr in Bad Wildungen erhoben.
Die entscheidenden Punkte sind nachfolgend zusammenfassend dargestellt und bewer-
tet.

FuRverkehr

Auf der Hauptachse der Kernstadt (Brunnenstral3e) und der Brunnenallee besteht be-
reits in vielen Teilen Barrierefreiheit mit Vorrang fir FulRganger in Form der Ful3ganger-
zone bzw. eines verkehrsberuhigten Bereichs, erganzt durch die ,Begegnungszone".

In der Ful3gangerzone sorgt ein ebener Streifen fir eine gute Befahrbarkeit durch
Rollatoren, Rollstihle oder Kinderwagen. Auch die ,Begegnungszone" ist barrierefrei

gestaltet (vgl. Abbildung 31).

Abbildung 31: Barrierefreier Belag innerhalb der FuBgangerzone und der Begegnungszone

Gesicherte Querungsanlagen entlang des Stadtrings und der nérdlichen Fahrbahn der

Brunnenallee erweitern das Angebot fir Fuliganger. Ausreichend offentliche Sitzmdog-
lichkeiten beginstigen zudem die Begehung der Kernstadt fir mobilitatseingeschrank-
te Menschen.

Die Ostliche Brunnenstral3e ist, wie insgesamt weite Teile der Altstadt, fir den Kfz-Ver-
kehr befahrbar. In diesem Bereich wird die Aufenthaltsqualitdt gemindert. Entspanntes
Flanieren ist dort oft nicht mehr méglich, wodurch in diesem Bereich die Funktion der
Altstadt nur noch eingeschrankt funktioniert.
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Das FulRwegehauptnetz aulderhalb des Kernbereichs ist in vielen Bereichen nicht barrie-
refrei. Das liegt insbesondere an zu schmalen Gehwegen, fehlenden Nullabsenkungen,
fehlenden taktilen Leitsystemen und punktuellen Hindernissen auf den Gehwegen.
Auch die vorhandene Topografie fihrt zu vielen Treppen im duf3eren Altstadtbereich.
Das Schloss Friedrichstein, als bedeutende Touristenattraktion, ist beispielsweise nicht
barrierefrei fir Ful3gdnger erreichbar.

Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern mindern an vielen Stellen die Aufenthalts-
qualitat fur Fuliganger. Neben Konflikten mit Kfz-Verkehr, z. B. auf der Lindenstral3e/
Brunnenstral3e (Altstadt) oder der Stresemannstral3e, fihren besonders gemeinsame
FUhrungsformen mit dem Radverkehr in Grinanlagen zu Konflikten. Hinzu kommt eine
fur Fuliganger oft unklare Verkehrsregelung. Um z. B. verkehrsberuhigte Bereiche als
FuRganger nutzen zu kdnnen, missen diese auch erkennbar sein. Das ist aktuell in der
Altstadt oder der Brunnenallee nicht gegeben. Die Beschilderung bezieht sich dort aus-
schlieflich auf die Zufahrt per Kfz.

Die Erreichbarkeit der Bushaltestellen ist nahezu fir samtliche Bereiche gewahrleistet.
Die zentralen Haltestellen wurden i. d. R. bereits barrierefrei ausgebaut. Es besteht
weiterhin Handlungsbedarf bei der baulichen Gestaltung der Haltestellen in den Wohn-

quartieren, um auch dort Barrierefreiheit zu erreichen.

Radverkehr

Insbesondere die Verbindungen entlang des Radverkehrsnetzes sollen komfortabel und
sicher fir alle Radfahrer nutzbar sein. Fehlende Radverkehrsinfrastruktur kann beson-
ders aul3erorts dazu fihren, dass Wege eher mit dem Kfz zurickgelegt werden, um die
vermeintlich unsicheren Wege im Mischverkehr zu vermeiden. Innerorts wird ggf. regel-
widrig auf dem Gehweg gefahrens3, was zu Konflikten mit dem Fuf3verkehr und Un-

fallen an Einmindungen und Grundsticksausfahrten fGhren kann.

In diesem Rahmen ist positiv anzumerken, dass besonders im Umfeld der Altstadt ver-
sucht wurde, dem Radverkehr eine angemessene Infrastruktur zu bieten. Auch wenn
aufgrund der bestehenden schmalen Stral3enrdaumen und der Topografie teilweise nur

einseitige Schutzstreifen in Bergaufrichtung moglich waren. Auf3erdem ist positiv zu

53 Kinder bis acht Jahre missen, Kinder von acht bis zehn Jahren dirfen den Gehweg benutzen. Ein
Elternteil oder eine andere Aufsichtsperson ab 16 Jahren darf das Rad fahrende Kind unter acht Jahren
auf dem Gehweg begleiten.
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bemerken, dass die Radwegebenutzungspflicht fast in samtlichen Bereichen den Anfor-
derungen der StVO entspricht.

Innerorts wird der Radverkehr in der Stresemannstraf3e und der Odershduser Stral3e bei
einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 5o km/h im Mischverkehr gefihrt, was
wegen der Bedeutung fir den Alltagsverkehr problematisch ist.

Besondere Konflikte bestehen aufRerorts zwischen Odershausen und Reinhards-
hausens*, sidlich und westlich von Hiddingen, sowie zwischen Albertshausen,
Frebershausen bis nach Frankenau. Die FGhrung im Mischverkehr entspricht aufgrund
der kurvigen und topografisch bewegten StreckenfGhrung nicht den Anforderungen an
eine sichere und komfortable Verbindung fir den Alltags- und den touristischen
Radverkehr.

Die Oberflachen und Breiten der Radinfrastruktur sind, abgesehen von punktuellen Pro-
blembereichen, ausreichend. Allerdings fUhrt die gemeinsame Fihrung (Gemeinsamer

Geh- und Radweg) mit Fuf3gangern auf den oft schmalen Parkwegen zu Konflikten.

Zwischen Reinhardshausen und Frebershausen bestehen Uberlagerungen des Radver-
kehrsnetzes mit Uberdrtlichen Wanderwegen, was sich aufgrund mangelnder Alter-
nativrouten kaum vermeiden ldsst. Keiner der Wanderwege ist ein zertifizierter Wan-
derweg.

Der Weg zwischen der Kernstadt und Reinhardshausen hat ebenfalls fir den Alltagsver-
kehr, aber auch fir den Kurbetrieb, eine hohe Relevanz. Hier sind die Konflikte zwi-
schen FuRgdangern und Radfahrern ein Problem, da beide Nutzer die schmale ebene
Flache nutzen.

Beziglich der flankierenden Infrastruktur, wie Abstellanlagen oder E-Ladestationen,
besteht punktueller Handlungsbedarf im Bereich der Altstadt und in Reinhardshausen,
um den steigenden Ansprichen der Nutzer (mehr Radverkehr, hoherpreisige E-Bikes)

gerecht zu werden.

54 IKS Mobilitatsplanung; Studie zur Trassenfindung eines Radweges zwischen Reinhardshausen und
Hundsdorf, Armsfeld und Bergfreiheit und zwischen Reinhardshausen und Odershausen. Kassel 2020
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7 Strategien und Handlungsfelder

Um die Zielsetzungen zu erreichen, werden folgende Strategien und Handlungsfelder

zur Umsetzung und Entwicklung empfohlen.

Integrierte MaRnahmenkonzeption

Das Konzept setzt auf einen integrierten Ansatz mit besonderer Bericksichtigung ver-
kehrstechnischer Anspriche in Kombination mit den Anforderungen der Nutzer an die
Stral3e als 6ffentlichen Raum. So wird gewahrleistet, dass Malinahmen nicht allein an
einzelnen Verkehrsmitteln ausgerichtet sind, sondern die Entwicklung der Mobilitat und

der Aufenthaltsqualitat in der Gesamtheit fordern.

Die Malsnahmenempfehlungen sind darauf ausgerichtet, die begrenzten (finanziellen)
Ressourcen zuerst fUr die Mal3nahmen einzusetzen, die méglichst hohes Potenzial und

Qualitat fUr die Nutzer aufweisen.

Entwicklung von Hauptrouten fir FuRR- und Radverkehr

Um dieses Potenzial zu aktivieren, werden in Bad Wildungen Hauptrouten herausge-
arbeitet, die besonders hohe Relevanz fur Alltagsverkehre haben oder sich im Zentrum
des Kurbetriebs bzw. des Tourismus befinden. Auf den Hauptrouten sollen Ful3- und
Radverkehr besondere Privilegien im Zusammenspiel mit hoher Aufenthaltsqualitat

vorgehalten werden.

Altstadt und Brunnenallee als Geschafts- und Gastronomiebereich

starken

Die Altstadt und die Brunnenallee stehen inklusive ihrer Funktionen als Geschafts- und
Gastronomiestandort in besonderem Maf(3e fur Kultur und 6ffentliches Leben in Bad
Wildungen. Damit ist der gesamte Bereich Anziehungspunkt fir Bewohner, Touristen

und Kurgaste gleichermal3en.

Dementsprechend sollten auch die verkehrlichen Regelungen an hohen Anforderungen
an Aufenthaltsqualitdt und Stadtebau ausgerichtet werden, um den Standort im ge-
samten zu starken. Der Bereich soll insbesondere auf die Bedirfnisse von FulRgangern
ausgerichtet werden. Fir Radfahrer soll eine attraktive und funktionale Erreichbarkeit
gewahrleistet sein.
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Verlagerung des Kfz-Verkehrs zum Radverkehr

Besonders im landlichen Raum werden noch viele Wege mit dem Kfz gefahren, die auch
mit dem Fahrrad zurickgelegt werden konnen. Der Kfz-Verkehr (besonders auch Pend-
lerverkehre) soll so weit wie moglich auf den Radverkehr verlagert werden. Wege unter
10 km bieten dabei ein hohes Potenzial, diese auf das Fahrrad zu verlagern. Besonders
unter Bericksichtigung der steigenden Verkaufszahlen von E-Bikes, wodurch auch die

bewegte Topografie in Bad Wildungen mit dem Fahrrad fir Alle bewaltigbar wird.

Die Verlagerung zum Radverkehr darf dabei nicht den Eindruck erwecken, als solle den
Einwohnern die Nutzung des Kraftfahrzeugs verwehrt werden. Vielmehr missen sich
die positiven Aspekte, wie Zeit- und Kostenersparnisse oder Gesundheitsaspekte in der
Wabhl des Verkehrsmittels widerspiegeln. Voraussetzung dafir ist eine sichere und kom-
fortable Infrastruktur und eine positive Grundstimmung gegeniber dem Radverkehr
(Mobilitatskultur)

Radverkehr ist Fahrverkehr - Trennung von Ful3- und Radverkehr

Die gemeinsame Fihrung von Radfahrern und FulRgangern ist innerorts zu vermeiden.
Dies gilt insbesondere fir die Bad Wildunger Kernstadt und Reinhardshausen, wo den
Kurgdsten und damit oft mobilitatseingeschrankten Personen eine besondere Qualitat
bereitgestellt werden soll. Radverkehr im Seitenraum wirde diesen Ansprichen entge-

genstehen.

Anstrengungen der Stadt Bad Wildungen, sichtbar z. B. im Rahmen des Umbaus des
Rings, Fahrradinfrastruktur auf Fahrbahnniveau zu schaffen, sollen auch zukinftig ver-
folgt werden. Sind vorhandene StrafRenraume nicht breit genug, sollten Geschwindig-
keitsreduzierungen angestrebt werden, um ein sicheres und komfortables Fahren im

Mischverkehr zu gewahrleisten.

AulBerorts ist die gemeinsame Fuhrung von Radverkehr und FulRverkehr auf fahrbahn-
begleitenden oder stralRenunabhdngigen Wegen angestrebt. Auch mit dem Ziel, den
Radverkehr auf den AufRerortsstraf3en zur Steigerung der objektiven und subjektiven
Sicherheit und des Fahrkomforts vom Kfz-Verkehr zu separieren.

Elektromobilitat im Radverkehr

Elektromobilitat im Radverkehr ist ein stark wachsender Markt im Alltagsverkehr und
Tourismussektor. Mit den bestehenden Entfernungen, der bewegten Topografie und
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der Vielzahl bereits gut befahrbarer Wege bestehen gute Voraussetzungen zur Nutzung
von E-Bikes. Besonders an touristischen Routen sowie auf den wichtigsten Pendler-
strecken soll eine durchgangige und verlassliche Infrastruktur fir E-Bikes entstehen.

Strukturen und Rahmenbedingungen

Um Mafénahmen aus dem Nahmobilitdtskonzept auch langerfristig umsetzen zu
kdnnen, ist insbesondere eine gesicherte und ldngerfristige Finanzierung von grof3er
Bedeutung. Dazu gehdrt auch eine politische Festsetzung eines jahrlichen Budgets.

Offentlichkeitsarbeit

Offentlichkeitsarbeit ist ein entscheidender Baustein in der Verkehrsplanung. Oft
werden Maf3nahmen nicht akzeptiert oder sehr kritisch betrachtet, weil Informationen
fehlen und z. B. Probleme oder notige Kompromisse nicht kommuniziert werden. Mit
transparenten Darstellungen des Entscheidungsprozesses konnen solche Problemati-

ken oft verhindert werden.

Magliche Partner fur Aktionen kénnen die Presse, der Landkreis, Tourismusverbande,
Schulen, Arbeitgeber, Fahrradhandler oder BKW Bad Wildungen bzw. Stadtbus Bad

Wildungen sein.

Das Themenfeld Offentlichkeitsarbeit ist dabei nicht auf eine MalRnahme beschrankt,
sondern soll als MaRnahmenbindel verstanden werden und auch begleitend zu ande-
ren Maf3nahmen mitgedacht und umgesetzt werden.

Leitprojekte bilden und umsetzen

Unter BerUcksichtigung der genannten Punkte werden fir die Stadt Bad Wildungen
Leitprojekte mit hohen Potenzialen zur Férderung des Fuf3- und Radverkehrs ent-
wickelt. Durch eine kompakte Umsetzung der Leitprojekte (inhaltlich und zeitlich) kann
das Potenzial der Malinahmen voll ausgeschopft werden und eine hohe Qualitatsstei-

gerung fur die Nutzer erreicht werden.

Um die Umsetzung von innovativen und ambitionierten Projekten zu gewahrleisten,
sollen auch innovative Ansatze zugelassen werden. Beispielsweise im Rahmen von

Verkehrsversuchen oder Modellprojekten.
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8 Leitprojekte und MalRnahmen-

empfehlungen

Die Handlungsempfehlungen sind in Leitprojekte und MaRnahmenempfehlungen
unterteilt und nachfolgend erldutert. Eine rdumliche Zusammenfassung der Leitpro-

jekte und sonstigen MalRnahmenempfehlungen ist in Karte 12 dargestellt.

Grundlagen sind die Bestandsanalyse, die Unfallauswertung und die Befragung der

Helenental-Grundschule.

8.1 Leitprojekte

Als Leitprojekte werden MafBnahmen und Mafénahmenbindel definiert, denen eine
besondere Prioritat zur Umsetzung eingerdumt wird. Bei den Leitprojekten wird der
grofdte Nutzen fir die Nahmobilitat erwartet. Die Reihenfolge der Leitprojekte stellt
keine Wertung dar.

8.1.1 Barrierefreie Flaniermeile mit Vorrang fir den
FuRverkehr

Die zentrale Achse und Flaniermeile zwischen Brunnenallee und Kaiserlindenplatz
(Altstadt) ist Bestandteil des FuRwegehauptnetzes. FuRganger haben dort besondere
Anspriche beziglich Ungestortheit und Barrierefreiheit.

Mit dem Ziel, die Aufenthaltsqualitdt in dieser zentralen Achse zu erhéhen, wird
empfohlen, in diesem Abschnitt eine durchgangige Bevorrechtigung des FulRverkehrs
einzurichten. In diesem Rahmen wird eine Starkung und Belebung der darin liegenden
Geschaftsbereiche, gastronomischen Angebote, Platze sowie kulturellen- und Bildungs-
einrichtungen angestrebt. Ebenso soll die Barrierefreiheit in dem Bereich verbessert

werden.

Die Achse wurde (inklusive zwei Abzweigungen) in 7 Teilabschnitte mit unterschiedli-
chen Voraussetzungen untergliedert, in denen unterschiedliche MaRnahmen erforder-
lich sind (siehe Abbildung 32).
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Abbildung 32: Zentrale Achse und Flaniermeile zwischen Brunnenallee und Kaiserlindenplatz
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Vorwiegende Nutzung: Gastronomie, Flaniermeile

Verkehrsregelungen im Bestand: Gehweg (15 m, westlicher Bereich), verkehrs-

beruhigter Bereich mit angrenzendem mittig angelegtem Gehweg, Tempo 30 km/h
(6stlicher Bereich)

Problemfelder:

= Die Verkehrsregelung ,Gehweg" ist nicht von samtlichen mdglichen Zugangen bzw.
Einfahrten fir Kfz-Verkehr, Radverkehr und FuRRverkehr erkennbar.

= Derverkehrsberuhigte Bereich ist fir Radfahrer und Ful3ganger nicht von allen
Zugangen erkennbar.
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= Die Verkehrsregelung ,verkehrsberuhigter Bereich" wird durch eine Beschilderung
zur Erlduterung falsch erklart. Entgegen der Erlduterung sind nicht alle Verkehrs-
teilnehmer gleichberechtigt, sondern der Fuldverkehr hat Vorrang.

= Radfahrern ist aktuell nicht gestattet in westlicher Richtung (ab der Dr.-Born-
Straf3e) in den verkehrsberuhigten Bereich einzufahren, da dort ein Abschnitt
Uberfahren werden muss, der Gehweg ist.

» Am Ubergang zur BrunnenstrafRe wird die Gehlinie des FulRverkehrs durch zwei Kfz-
Parkplatze versperrt. Der anschlief3ende Gehweg wird oft illegal von Radfahrern

befahren.

Mafinahmenempfehlungen:

= Freigabe des westlichen Abschnitts (15 m Gehweg) der Brunnenallee fir Radfahrer

mittels ,verkehrsberuhigter Bereich" (Z 325.1-40 StVO)(vgl. Abbildung 35 auf Seite
73)-

* Erganzen der Beschilderung ,Gehweg" (Z 239 StVO) an samtlichen Uberfahrten
und Zugangen des mittig liegenden Gehwegs (vgl. Abbildung 36 und Abbildung 37).

= Berichtigung des bestehenden Schildes (vgl. Abbildung 33) mit falschen Angaben
zum Regelungsgehalt eines verkehrsberuhigten Bereich (z. B. durch Gberkleben der
fehlerhaften Zeilen). Der Fuldverkehr ist in verkehrsberuhigten Bereichen bevor-
rechtigt, Fahrzeuge missen notfalls warten. Gegebenenfalls Markierung von
Piktogrammen erganzend zur Beschilderung ,verkehrsberuhigter Bereich™ (Z 325
StVO) an Wegeverbindungen fir FuRganger und Radfahrer zur Verdeutlichung der
Regelungen.

Abbildung 33: Berichtigung des bestehen Schildes zur Erlauterung

s

Verkehrsberuhigter Bereich | M| Verkehrsheruhiater Bereich
Hier gilt: & !gz Hier gilt:

-Schrittgeschwindigkeit fahren p a2l - gcgri?tgescﬂwgndig/keitfahren
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~Kinderspiele erlaubt - Fahrzeuge dirfen FuBganger weder
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Mm!.,!......‘.. notig, muss gewartet werden
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= Anlage eines Zebrastreifens in Verldangerung des mittig liegenden Gehwegs Gber
die Brunnenallee Richtung Altstadt inklusive zusatzliche Beschilderung (Z 350-40)
(vgl. Abbildung 38 auf Seite 63).

» Ergéanzen der Beschilderung ,Absolutes Haltverbot" (Z 283 StVO) am Ubergang zur
Brunnenstral3e (Entfall von 2 Parkplatzen). Durch das Freihalten der Flachen fir
FuRganger werden die Sichtbeziehungen fir die Anlage des Zebrastreifen gewdhr-
leistet und die Durchldssigkeit fir Fuldganger verbessert, die Gber den sidlichen
Gehweg kommen. Zudem werden durch die 2 Parkplatze in exponierter Lage un-
notig Kfz-Verkehr in den sensiblen Abschnitt gezogen. Mit Entfall der Parkplatze
wird auch die Blickachse Richtung Altstadt freigestellt (vgl. Abbildung 34).

Abbildung 34: Entfernung von 2 Parkpldtzen an der Brunnenallee

»  Aufstellen des Schildes ,Gehweg" (Z 239 StVO) am Ubergang zur Brunnenstrale in
Kombination mit dem bestehenden Zwischenwegweiser fir den Radverkehr und
Versatz des Schildstandortes an den asphaltierten Bereich.

= Kurzfristige Umsetzung (innerhalb 2 Jahren), geschatzte Kosten: 40.000 €

Die Planausschnitte zu den vorab benannten Empfehlungen sind in Abbildung 35 bis
Abbildung 38 ab Seite 62 dargestellt. Ein Detailplan befindet sich im Anhang.
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Abbildung 35: Beschilderungs- und Markierungsplan Brunnenallee (westliches Ende / 1 von 4)
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Abbildung 37: Beschilderungs- und Markierungsplan Brunnenallee (3 von 4)
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Sonderthema: Fahrradstral3e oder verkehrsberuhigter Bereich in der Brunnenallee

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens wurde die Idee gedul3ert, den verkehrsberuhig-

ten Bereich der Brunnenallee als Fahrradstrafse auszuweisen. Fir den Radverkehr

konnte eine Verbindung von der Altstadt Richtung Reinhardshausen mit hoher Qualitat

entwickelt werden. Die Verbindung ist Bestandteil des Rad-Hauptnetzes Hessen. Auf

FahrradstralRen darf der Fahrverkehr, auch der eventuell zugelassene Kraftfahrzeug-

verkehr, 30 km/h fahren.

Aus planerischer Sicht wird davon abgeraten, den verkehrsberuhigten Bereich durch

eine Fahrradstral3e zu ersetzen. Folgende Grinde sprechen dagegen:

Aufgrund der bestehenden Zielorte fir FulRganger und besonders Kurgaste in dem
Bereich (u. a. gastronomische Angebote) spielt der Abschnitt eine bedeutende
Rolle im Ful3verkehrshauptnetz und ist dort, in Verbindung mit dem mittig
liegenden Gehweg, als Flaniermeile mit besonderer Relevanz und Anforderungen
beschrieben. In einer solch wichtigen Relation sollten Ful3ganger samtliche Ziele

sicher und bevorrechtigt erreichen kénnen.

Die Anlage einer FahrradstralRe wirde auch der Zielsetzung entgegenstehen, in
diesem Bereich eine hohe Aufenthaltsqualitat fur Fuf3ganger zu gewahrleisten und
insbesondere eine Abwertung des offentlichen Raums fir Kurgaste und Spazieren-
gehende bedeuten, die den Abschnitt zum Flanieren nutzen.

Bei Anlage einer Fahrradstralée waren Konflikte mit Fuligangern vorprogrammiert:

» Esbesteht ein hoher Querungsbedarf von Fuf3gangern und auch von mo-
bilitdtseingeschrankten Menschen, um Geschéfte und gastronomische Ange-
bote auf der sidlichen Seite der Brunnenallee zu erreichen.

« Die Fahrradstralde musste fUr den Anliegerverkehr mit Kraftfahrzeugen freige-
geben sein. Auch dieser Kraftfahrzeugverkehr darf dann 30 km/h fahren.

« Die Fahrradstral3e an sich ware eine Fahrbahn, die vom Fuf3verkehr im Langs-
verkehr nicht genutzt werden darf. Nach § 25 StVO gibt es fir den Fuldverkehr
ein Nutzungsgebot fir Gehwege: , Wer zu Fuf3 geht, muss die Gehwege
benutzen. Auf der Fahrbahn darf nur gegangen werden, wenn die StrafSe weder
einen Gehweg noch einen Seitenstreifen hat" heil3t es in § 25, Abs. 1 StVO

= Die bestehende Gefalle verstarkt die Konflikte zwischen querenden Fuf3-
gangern und schnell fahrenden Radfahrern. Radfahrende wiirden zudem mit
bis zu 30 km/h an den Ein- und Ausgdngen der Geschafte und Gastronomie
vorbeifahren dirfen. Der Ful3verkehr ist wartepflichtig: , Wer zu Fuf3 geht, hat
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Fahrbahnen unter Beachtung des Fahrzeugverkehrs zigig auf dem kiirzesten Weg
quer zur Fahrtrichtung zu Gberschreiten" ist in § 25 Abs. 3 StVO geregelt.

= Radfahrer haben bereits die Mdglichkeit, diese Relation auf der nérdlichen Fahr-
bahn der Brunnenallee bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit vom 30 km/h
zurickzulegen. Erganzend steht fur vorsichtige oder langsame Radfahrende der
sUdliche verkehrsberuhigte Bereich zur Verfigung. Ein differenziertes Angebot

steht fir den Radverkehr also zur Verfigung.

2: Bereich Rendezvoushaltestelle
Vorwiegende Nutzung: Einzelhandel, Dienstleistung, Zugang Rendezvoushaltestelle
Verkehrsregelungen im Bestand: Tempo 30, barrierefreier Gehweg

Kein Handlungsbedarf

3: Bereich Tempo 20 km/h (,,Begegnungszone")
Vorwiegende Nutzung: Einzelhandel, Dienstleistung, Gastronomie
Verkehrsregelungen im Bestand: Tempo 20 km/h, Einbahnstraf3e (Radfahrer frei)

Kein Handlungsbedarf

4: FuRgangerzone

Vorwiegende Nutzung: Gastronomie, Einzelhandel, Dienstleistung
Verkehrsregelungen im Bestand: Ful3gangerzone (Lieferverkehr 6 bis 11 Uhr frei)
Problemfelder:

= Radfahrer fahren illegalerweise durch die FulRgdangerzone. Das Befahren der
FuRgangerzone wird durch die FGhrung des Rad-Hauptnetzes Hessen durch die
FuRgangerzone noch gefordert.

= Vorhandene Beschilderung mit Umfahrungsmaglichkeiten der Fulgangerzone fir
Radfahrer ist schlecht erkennbar

= Lieferverkehr verringert Aufenthaltsqualitat in der Ful3gangerzone
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MaRnahmenempfehlungen:

Umfahrung der Ful3gangerzone fir den Radverkehr sichtbarer gestalten (vgl.
Kapitel: Umfahrung der FuRgéngerzone und Verlagerung des Rad-Hauptnetzes
Hessen auf Seite 88). In diesem Zuge sollte auch eine Verlagerung des Rad-Haupt-
netzes Hessen erfolgen, das aktuell durch die (nicht fir Radverkehr freigegebene)

FuRgangerzone gefihrt wird.

Eine Offnung der FuRgangerzone fir den Radverkehr sollte weiterhin nicht erfol-
gen. Die Ful3gdngerzone soll insbesondere hohe Aufenthaltsqualitat fir Fuldganger
besitzen, um ungestdrtes Flanieren und Bummeln zu ermdglichen. Auch im Sinne
der Zielsetzung, die lokale Wirtschaft zu starken. Zudem wirden Radfahrer voraus-
sichtlich besonders die ebenen Pflasterflachen zum Befahren nutzen. Diese sollen
aber insbesondere mobilitdtseingeschrankten Menschen als barrierefreie und si-
chere Bewegungsflache dienen.

Uberwachung und Kontrolle zu illegal fahrenden Radfahrern sowie dem Lieferver-

kehr einrichten bzw. verstarken.

5: Ostliche BrunnenstraRRe

Vorwiegende Nutzung: Gastronomie, Einzelhandel, Dienstleistung

Verkehrsregelungen im Bestand: Tempo 30-Zone, Linienverkehr (Bus)

Problemfelder:

Parkende Fahrzeuge verringern die Aufenthaltsqualitdt und die Bewegungsfreiheit

von (mobilitatseingeschrankten) FulRgangern im Altstadtbereich.

Durch den Kfz-Verkehr kénnen FulRganger den Altstadtabschnitt nicht zum Fla-
nieren nutzen. Es besteht ein ,Bruch" zur restlichen Altstadt. Auch der anschlief3en-
de Kaiserlindenplatz ist durch die Bahnhofstraf3e/ Kaiserlindenplatz von der
FuRgangerzone getrennt.
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Abbildung 39: Ruhender Verkehr in der 6stlichen BrunnenstraRe

MaRnahmenempfehlungen:

Verkehrsberuhigung ausweiten. Beispielsweise als Ful3gangerzone im Bereich
Marktplatz und als verkehrsberuhigter Bereich bis zum Ostlichen Ende der
Brunnenstraf3e. Buslinienverkehr und Lieferverkehr soll weiterhin durchfahren
dirfen.

Entfernung der Parkplatze in dem stadtebaulich sensiblen Bereich der historischen
Altstadt/ Brunnenstral3e). Verlagerung auf umliegende Parkhauser- Erganzende
Untersuchung zur Auslastung/ Nutzergruppen empfohlen (siehe auch Kapitel:
Konzept zur Verkehrsberuhigung und Neuordnung des ruhenden Kfz-Verkehrs in
der Altstadt ab Seite 76).

Anbindung des Kaiserlindenplatz mittels Querungsanlage (Mittelinsel oder Zebra-
streifen).

Die Umsetzung konnte als Verkehrsversuch, zunachst temporar in den Sommer-
monaten, erfolgen und die Wirkung evaluiert werden.

Kurzfristige Umsetzung (innerhalb 2 Jahren), geschatzte Kosten: 10.000 € (nur
Beschilderung und Mittelinsel - hohere Kosten bei baulicher Umgestaltung, Zebra-
streifen sowie begleitendem Konzept).
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6: Lindenstralle

Vorwiegende Nutzung: vereinzelt Gastronomie und Dienstleistung, im nordlichen

Abschnitt vorrangig Wohnen

Verkehrsregelungen im Bestand: Tempo 30-Zone, Einbahnstrale (Radfahrer frei),

Linienverkehr (Bus)

Problemfelder:

Parkende Fahrzeuge verringern die Aufenthaltsqualitdt und die Bewegungsfreiheit

von (mobilitatseingeschrankten) Fulgangern im Altstadtbereich.

Mafinahmenempfehlungen:

Verkehrsberuhigung, z. B. mittels Ausweitung der FulR3gangerzone im Umkreis des
Marktbrunnens, verkehrsberuhigter Bereich in nérdliche Richtung (ohne Markie-
rung von Parkflachen).

Buslinienverkehr und Lieferverkehr soll weiterhin durchfahren dirfen.

Entfall der Parkplatze - ggf. Verlagerung auf umliegende Parkhduser - Ergdnzende
Untersuchung zur Auslastung/ Nutzergruppen empfohlen (siehe auch Leitprojekt
Konzept zur Verkehrsberuhigung und Neuordnung des ruhenden Kfz-Verkehrs in
der Altstadt ab Seite 76).

Die Umsetzung konnte als Verkehrsversuch, zunachst temporar in den Sommer-

monaten, erfolgen und die Wirkung evaluiert werden.

Mittelfristige Umsetzung (2 bis 5 Jahre), geschatzte Kosten: 1.500 € (hohere Kosten

bei baulicher Umgestaltung sowie begleitendem Konzept).
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7: PoststralRe

Vorwiegende Nutzung: Dienstleistung, Wohnen, Schulen

Verkehrsregelungen: Zone 30 km/h, Einbahnstral3e

Problemfelder:

= Keine (barrierefreien) Gehwege vorhanden, obwohl Schulumfeld bzw. Schulweg

= Parkende Fahrzeuge in Schragaufstellung mindern die Aufenthaltsqualitat. Im
aktuellen Zustand ist nahezu der gesamte StrafRenraum fir den Kfz-Verkehr vor-
behalten.

Abbildung 40: StraRenraumaufteilung in der PoststraRe

e\

MaRRnahmenempfehlungen:

* Anlage eines verkehrsberuhigten Bereichs.

* Reduzierung (Langsaufstellung) oder Entfall der Parkplatze - Verlagerung auf um-
liegende Parkhauser - Erganzende Untersuchung zur Auslastung/ Nutzergruppen
empfohlen (siehe auch Leitprojekt Konzept zur Verkehrsberuhigung und
Neuordnung des ruhenden Kfz-Verkehrs in der Altstadt ab Seite 76).

= Die Umsetzung konnte als Verkehrsversuch, zunachst temporar in den Sommer-
monaten, erfolgen und die Wirkung evaluiert werden.
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= Mittelfristige Umsetzung (2 bis 5 Jahre), geschatzte Kosten: 2.500 € (Beschilderung
und Anderung der Parkflachenmarkierungen, hohere Kosten bei baulicher Umge-
staltung sowie begleitendem Konzept, hinzu kommen Mindereinnahmen durch die
Parkraumbewirtschaftung aufgrund weniger Parkplatzen).

8.1.2  Verkehrsberuhigung in der StresemannstralRe

Entlang der Stresemannstrale befinden sich auf einem Abschnitt von ca. 600 m die
Grundschule Helenentalschule, das Gustav-Stresemann-Gymnasium, die Berufsschule
Hans-Viessmann-Schule und die Freizeitanlage Heloponte. Fast im gesamten Abschnitt
sind die Gehwege baulich zu schmal angelegt, streckenweise nur mit 1,30 m Breite. Eine
barrierefreie Nutzung der Bereiche ist nicht maoglich.

In der Befragung der Helenentalschule wurden zudem die LSA an der Freizeitanlage
Heloponte und der Zebrastreifen an der Othenbergstral3e von den Schilerinnen und
Schilern haufig als Gefahrenstelle genannt (vgl. Abbildung 12 auf Seite 27).

Aktuell gilt auf zwei Teilabschnitten von montags - freitags, 7 - 17 Uhr Tempo 30 km/h
(vgl. Abbildung 41). Zwischen der Goeckestraf3e und der Othenbergstrale sowie der
Radkestrafde und der StralRe Am Alten Feld.

Abbildung 41: Abschnitt mit Tempo 30 km/h (Mo.-Fr.: 7 bis 17 Uhr) in der StresemannstrafRe (Héhe
Helenental-Grundschule)

Zielsetzung fUr den Abschnitt der Stresemannstral3e ist, besonders fir Kinder die Ver-
kehrssicherheit zu erhohen. Folgende Malinahmen sollen dazu beitragen:

* Anordnung von Tempo 30 km/h im gesamten Abschnitt und ohne Uhrzeitbegren-
zung (vgl. Abbildung 42 auf Seite 71). Sowohl die Freizeitanlage Heloponte wie auch
die Schulhofe und angrenzende Griinanlagen sollen am Wochenende und nach 17
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Uhr sicher erreichbar sein. Grundlage fir Tempo 30 km/h in diesem Bereich bildet

die VwV-StVO.55

Die durchgdngige Reduzierung der Geschwindigkeit erhoht auch die Qualitat fur
Radfahrer (die StresemannstralRe ist Bestandteil des Radverkehrsnetzes), die in
diesem Bereich mit vielen Zielorten im Mischverkehr gefGhrt werden.

Umbau der Busbuchten zu Fahrbahnrandhaltestellen, um die Gehwege und Auf-

stellflaichen an diesen Bereichen zu verbreitern

Kurzfristige Umsetzung der Beschilderung (innerhalb 2 Jahre), geschatzte Kosten:
1.500 €; Mittelfristige Umsetzung des Umbaus der Bushaltestellen, geschatzte

Kosten: 50.000 €

= Perspektivisch: Umbau des Stral3enquerschnitts mit Verbreiterung der Gehwege

auf mindestens 2,50 m und der Anlage von Radinfrastruktur. Ggf. missen dazu

Parkplatze am Fahrbahnrand entfallen.

Abbildung 42: Durchgédngig Tempo 30 in der Stresemannstrafe
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8.1.3  Verkehrsberuhigung im Geschaftsbereich von
Reinhardshausen

Die Hauptstral3e bildet den Hauptgeschaftsbereich im Ortsteil Reinhardshausen. Die
Nutzungen sind vom Einzelhandel und der Gastronomie gepragt, die zuldssige Hochst-
geschwindigkeit ist auf 30 km/h begrenzt. Der Gehweg ist ebenerdig zur Fahrbahn und
im gesamten Abschnitt unter 2,50 m, teilweise bis zu 1,70 m schmal. Zusé&tzlich befin-
den sich Werbeschilder und Einbauten auf dem Gehweg (vgl. Abbildung 43). Auch ille-
gale Parkvorgange mindern die Qualitdt fir Zu FulR Gehende entlang der Hauptstral3e.

Abbildung 43: Hauptstral3e in Reinhardshausen

Hauptstrafse Ecke Am Schitzenplatz

Zielsetzung ist, die Aufenthaltsqualitat in dem Hauptgeschaftsbereich zu erh6hen und
gleichzeitig die lokale Wirtschaft zu starken.

Dazu wird empfohlen, die HauptstralRe zwischen Ahornallee und Ginter-Hartenstein-
Stral3e als verkehrsberuhigten Bereich auszuweisen (vgl. Abbildung 44). Die Gestaltung
musste dafir nicht gedndert werden, da ein niveaugleicher Ausbau bereits vorhanden
ist. Ggf. musste die Markierung von Parkpldtzen erfolgen, sofern vertragliche Standorte
vorhanden sind. Busverkehr und Kundenverkehre kénnte die Straf3e weiter befahren.

Allerdings hatten FuRgénger Vorrang, was die Querung der Geschéftsseiten erheblich
erleichtern wirde. Die Aufenthaltsqualitdt zum Shoppen und Flanieren kénnte so ge-
steigert werden.

Denkbar ist auch eine Ausweitung des verkehrsberuhigten Bereichs bis zur Quellen-
straf3e. Die Regelung wiirde in diesem Abschnitt insbesondere die Aufenthaltsqualitat
fur Gaste des Kurparks steigern.

Die Umsetzung sollte kurzfristig (innerhalb von 2 Jahren) erfolgen. Die Kosten fur die
reine Beschilderung belaufen sich auf ca. 1.500 €.
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Abbildung 44: Verkehrsberuhigter Bereich HauptstraBe Reinhardshausen
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8.1.4 Modellhafte Handlungsmoglichkeiten in Dorfern
und Ortsteilen am Beispiel Armsfeld

Landlicher Raum und besonders die Dorfer mit ihren heterogenen Strukturen stellen
differenzierte Anspriiche an Mobilitdt und die Infrastruktur. Die oft Kfz-orientierte Aus-
richtung mit langen (Pendler)Wegen und geringen Dichten sprechen oberflachlich be-

trachtet gegen die Verwendung von Ressourcen fir Ful3- und Radverkehr.

Allerdings gibt es viele Situationen, wo der Bau barrierefreier Infrastruktur einen erheb-
lichen alltaglichen Nutzen generiert. Dabei missen solche MalRnahmen auch umsetz-

bar sein.

Am Beispiel des Dorfes Armsfeld sind konkrete Handlungsempfehlungen entwickelt

worden (vgl. Abbildung 45 auf Seite 75):
= Kurzfristig: Anlage von Gehweguiberfahrten entlang der Ortsdurchfahrt.

= Kurzfristig: Anlage von Nullabsenkungen mit taktilem Leitsystem an relevanten
Querungsstellen.

= Mittelfristig: Ausweisung verkehrsberuhigter Bereich in sensiblen Ortskern-
Bereichen mit dem Anspruch an hohe Aufenthaltsqualitat (auch fir Kinder).

* Mittelfristig: Barrierefreier Ausbau der Bushaltestellen inklusive Anlage von
Mittelinseln oder Aufpflasterungen.

= Davueraufgabe: Anlage bzw. Erhalt eines gemeinsamen Geh-/ Radweges ab dem
Ortsausgang Richtung ,Haltestelle Forsthaus"
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Abbildung 45: Umsetzungsempfehlungen mit hoher Prioritat fir Armsfeld
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Die Ubersicht der modellhaften Konfliktstellen und Handlungsempfehlungen sind in
dem Bericht ,Leitfaden Dorfer und Ortsteile® dargestellt, derim Rahmen des
Nahmobilitatskonzeptes erstellt wurde.

56 |KS Mobilitdtsplanung; Leitfaden Dorfer und Ortsteile - Hinweise fur eine nachhaltige Entwicklung der
Verkehrsinfrastruktur im landlichen Raum. Kassel 2021
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8.1.5 Konzept zur Verkehrsberuhigung und Neuordnung
des ruhenden Kfz-Verkehrs in der Altstadt

Die historische Altstadt ist mit dem vielféltigen Angebot an Einzelhandels- und Gastro-
nomie ein besonderer Anziehungspunkt fur alltags- und touristische Verkehre. Auch die

stadtebaulichen Qualitdten sind Anziehungspunkt fir Spaziergange und zum Flanieren.

Allerding sind Teile der Geschaftsbereiche in der Altstadt durch Kraftfahrzeuge befahr-
bar. Auch sensible Bereiche in zentralen Lagen werden als Parkplatze vorgehalten und
schmalern dadurch die Aufenthaltsqualitat und die damit die Standortqualitaten fur

Besucher und Bewohner.

Zielsetzung ist, die Aufenthaltsqualitat des zentralen Bereichs zu férdern und den
Standort der historischen Altstadt nachhaltig zu starken.

Abblldung 46: Kfz-Durchfahrt und Parkplatze mindern die Aufenthaltsqualitat in der Altstadt

Es wird empfohlen, ein Verkehrskonzept fir die Altstadt erarbeiten zu lassen, in dem
insbesondere die Themen Verkehrsberuhigung/ Kfz-freie Altstadt sowie das Themen-
feld ruhender Kfz-Verkehr vertiefend untersucht wird. Besonders zum Thema ruhender
Kfz-Verkehr ist die Bestandserhebung inklusive der Ermittlung der Nutzergruppen
Voraussetzung, um objektive Daten zu erhalten und damit die Chance zur Umsetzung
moglicher MalRnahmen in der Altstadt zu steigern.

Die Beauftragung des Konzeptes wurde bereits im Rahmen der Projektlaufzeit in
Auftrag gegeben.
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8.1.6  Aufwertung der Verbindung Kernstadt - Reinhards-

hausen

Der gemeinsame Geh- und Radweg (Z240 StVO) zwischen Reinhardshausen und Bad
Wildungen wird von Kurgdsten und Alltagsverkehr zu Ful und mit dem Rad gleicher-
malRen genutzt. Dabei werden von allen Nutzern der ebene Bereich bevorzugt (siehe
Abbildung 47). Das fihrt besonders zu Konflikten zwischen Radfahrern und mobilitats-
eingeschrankten Personen, die mit Rollstuhl oder Rollator auf glatte Oberflachen an-

gewiesen sind.

Zielsetzung ist, die Konflikte zwischen den Nutzern zu reduzieren.

Abbildung 47: Weg zwischen Reinhardshausen und Kernstadt, Beispiel ,,Fairness Zone", Wien

Die vorhandene Breite von 3,50 m reicht nicht aus, den Weg als getrennten Geh- und
Radweg im Zweirichtungsverkehr auszuweisen (vgl. Abbildung 47, links). Daher wird
empfohlen, den Weg als ,Gehweg, Radfahrer frei* (Zeichen 239 StVO mit Zusatz-

zeichen 1022-10) zu beschildern. Fu3gangern wird so eindeutig Vorrang eingerdumt.

Entscheidend ist auch, nachtraglich die Fugen der grobgepflasterten Seite zu fillen, um
eine vollstandige Nutzung der Wegbreite durch alle Nutzer zu erreichen. Es werden
erganzende Markierungen empfohlen, um die Verkehrsteilnehmer auf gegenseitige
Anforderungen zu sensibilisieren (siehe Abbildung 47, rechts).

Die Umsetzung sollte kurzfristig (innerhalb von 2 Jahren) erfolgen. Zu den Kosten
konnen keine Angaben gemacht werden.
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8.1.7 Kampagne zum Thema ,Verkehrsregeln™

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens wurden die beiden Kreisverkehre am Eselspfad
als konflikttrachtig fur Kinder beschrieben, obwohl diesen den aktuellen baulichen

Standards entsprechen.

Zielsetzung ist, die Konflikte zwischen den Nutzern zu reduzieren und die (subjektive)

Verkehrssicherheit fUr Kinder zu erhohen.

Es wird empfohlen, eine Kampagne zu dem Thema ,Verkehrsregeln" durchzufihren,
die auch weitere Themenfelder beleuchtet. Hier sollten Rechte und Pflichten von Kfz-
Fahrenden, Radfahrenden und FuRgangern beschrieben und erklart werden. Beispiel-
hafte Schwerpunktthemen konnten sein:

= Richtiges Verhalten an Kreisverkehren

= Schulterblick - Richtiges Verhalten beim Abbiegen und Aussteigen

= Richtiges Verhalten an Schutzstreifen

= Richtiges Verhalten in verkehrsberuhigten Bereichen

= Radverkehrist Fahrverkehr - Rechte und Pflichten von Radfahrenden
= Sicher zu Ful? zur Schule

= Sjcher mit dem Rad zur Schule

Die Kampagne kann auf weitere Themenfelder ausgeweitet werden. Es sollten Plakate
und Flyer an offentlichen Standorten sowie Geschdften verteilt und ausgehangt wer-
den. Bei der Umsetzung kann auf Grundlagen der AGNH zurickgegriffen werden. Auch

Fordergelder konnen zu dem Thema beantragt werden.

Die Umsetzung sollte als Daueraufgabe betrachtet werden. Ein erster Auftakt sollte
kurzfristig (innerhalb von 2 Jahren) erfolgen. Die Kosten belaufen sich je nach Grof3e auf
ca. 3.000 bis 7.000 €.
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8.2 MafRnahmen zur Forderung des FuRverkehrs

8.2.1 Neubau von fehlenden Gehwegen

FuRRganger sind auf ein dichtes und durchgédngiges Netz angewiesen. Fehlen Gehwege,
werden die Wege fir FulRgdnger unnétig verlangert. Manche Ziele kdnnen auch nicht

mebhr fir jeden erreichbar sein.

An folgenden Abschnitten wurden NetzlGcken identifiziert, an denen Gehwege baulich

erganzt werden sollten:

= Bad Wildungen: Stresemannstral3e (zwischen Goeckestraf3e und Am Eselspfad)

= Bad Wildungen: Schlachthofstrale (zwischen Zum Wolfhagen und Mutterweg)

= Bad Wildungen: Neue Friedhofstrafe (aufRerhalb des Fuliwegenetzes)

= Altwildungen: Giflitzer Straf3e (zwischen Zum Anraffer Grund und Am Amtsgarten)

Die Umsetzung sollte sukzessive erfolgen. Zu den Kosten kdnnen an dieser Stelle keine
Angaben gemacht werden, da diese z. B. stark von der Flachenverfigbarkeit und Aus-
baustandards abhangen.

8.2.2  Barrierefreiheit in Wohnwegen

In Wohngebieten bestehen hdufig schmale StraRenrdume. Um eine ausreichende Fahr-
bahn (und auch Parkplatze) zu ermdglichen, werden oft schmale Gehwege angelegt,
die den Anforderungen an Barrierefreiheit nicht genigen und oft nicht nutzbar sind.
FuRganger werden so zur illegalen Nutzung der Fahrbahn gezwungen, da es eine Be-
nutzungspflicht der Gehwege gibt.

Besonders in Wohngebieten sind Barrierefreiheit und eindeutige Regelungen fir die
Bewohner wichtig. Es wird daher empfohlen, bei anstehenden Umbaumafinahmen in

Wohnwegen auf diese schmalen Gehwege zu verzichten und stattdessen entweder
= barrierefreie Gehwege anzulegen oder

= ein einheitliches Stral3enniveau ohne bauliche Gehwege herzustellen (bei Bedarf
kann zusatzlich ein verkehrsberuhigter Bereich ausgewiesen werden).
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Als Beispiel konnen die Stralsenrdume in und im Umfeld der Altstadt herangezogen
werden, wo dieser Grundsatz bereits vielerorts umgesetzt wird (vgl. Abbildung 48).

Die Umsetzung sollte sukzessive bei geplanten Umbaumaf3nahmen erfolgen. Zu den

Kosten kénnen keine Angaben gemacht werden.

8.2.3 ,Gehweg, Radfahrer frei* in Parks und Grinanlagen

Die Grinanlagen, z. B. im Umfeld der Freizeitanlage Heloponte, sind beliebte Ausflugs-
ziele fUr Fuliganger. Aber auch Radfahrer nutzen die Wege, z. B. als Alternative zu be-
fahrenen Straf3en. Die vorhandenen Wege sind i. d. R. zu schmal, um ein konfliktfreies
Miteinander von Radfahrern und FuRgangern zu gewahrleisten. Selbst bei vorsichtiger
Fahrweise wird die Qualitat fir Ful3iganger durch vorbeifahrende/ Gberholende Radfah-
rer gemindert.

ol . . ) Abbildung 49: Beschilderung
Mit Blick auf den Kurbetrieb und generell die Anforder Gehweg, Radfahrer frei (Z 239

ungen von FulRgangern, sollte diesen zumindest Vorrang ~ StVO und ZZ 1022-10 5tVO)
eingeraumt werden. Es wird daher empfohlen, samtliche
Parkwege mit dem Zeichen 239 StVO und dem Zusatz-
schild “Radfahrer frei” (Zusatzzeichen 1022-10) zu be-
schildern (vgl. Abbildung 49), sofern diese fir den Rad-

verkehr freigegeben sind. Radfahrer dirfen nur Schritt-

geschwindigkeit fahren und missen anhalten, wenn Fu(3- %
ganger andernfalls gefdhrdet oder behindert werden frei
konnten.

Die Umsetzung sollte kurzfristig (innerhalb von 2 Jahren) erfolgen und immer ganze
zusammenhangende Parkflachen umfassen. Pro Schildstandort ist mit Kosten von ca.
300 € zu rechnen.
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8.2.4

Wege nur fur den FulRverkehr

Der touristische Verkehr sowie der Verkehr der Kurgaste haben in Bad Wildungen eine

hohe Bedeutung. Gerade bei Wanderwegen,
Freizeitwegen und bei der Naherholung sind
dabei die Anforderungen an die Ungestort-
heit sehr hoch. Hier will man sich nicht auf die
Gefahren des Verkehrs konzentrieren, son-
dern die Natur genief3en oder sich in ein
Gesprach vertiefen.

Bei zunehmenden Radverkehr werden Kon-
flikte zwischen Ful3- und Radverkehr auch
zunehmen, und nicht nur mit Mountain- oder

Downhill-Bikern.

Insbesondere im Interesse von Kur- und Er-
holungsgasten sollte ein zusammenhangen-
des Freizeit- und Erholungswegenetz ent-
wickelt werden, dass nur dem Fuldverkehr zur

Verfigung steht.

Als Beispiel sei der Weg 6stlich oberhalb des
Sonderbach-Tals genannt, der vom Dr. Marc-
Turm nach Norden bis Odershduser Stral3e
fuhrt.

Im Rahmen des Nahmobilitatskonzeptes
kann dies nur beispielhaft erfolgen. Eine
flachenhafte Ausweisung eines solchen
Netzes sollte in Abstimmung z. B. mit
Tourismus- und Naturschutzverbanden
erfolgen. Insbesondere sollten hier schmale
Pfade betrachtet werden.

Abbildung 50: Weg oberhalb Sonderbach-Tal
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Auch hinsichtlich dem Tourismusmarketing kann dieses Positivnetz fir den Ful3verkehr

interessant sein.
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8.2.5 StVO-Konformitat der Radverkehrsbeschilderung

Die vorhandenen fahrbahnbegleitenden Geh- und Radwege mit Z240 StVO-Beschil-
derung (benutzungspflichtig) sind an einigen Bereichen nicht StVO konform. Die Wege
sind zu schmal und es besteht keine Gefahrenlage aufgrund der besonderen ortlichen
Verhaltnisse, die fir Radfahrer das allgemeine Risiko auf der Fahrbahn erheblich Gber-

steigt.

Abbildung 51: Abschnitte mit der Beschilderung Gemeinsamer Geh- und Radweg

Am Langen Rod

Es wird empfohlen, an folgenden Bereichen die bestehende Beschilderung aufzuheben
und durch die Beschilderung ,Gehweg, Radfahrer frei* (Z 239 StVO und ZZ 1022-10
StVO) zu ersetzen (vgl. Abbildung 49 auf Seite 80):

= Zwischen Itzelstraf3e und Bahnhofstrale
* AmLangen Rod

* Ander Olmihle

= Helenenquellenweg

= StresemannstrafRe und Eichlerstral3e
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8.2.6  Entfernung Gehwegparken

In der Dr.-Born-Stral3e ist halbseitiges Gehwegparken angeordnet. Die verbleibende
Restgehwegbreite ist so schmal, dass keine (barrierefreie) Nutzung mehr maoglich ist
(vgl. Abbildung 52).

In der VwV-StVO steht zu dem Thema: Das Parken auf Gehwegen darf nur zugelassen
werden, wenn genigend Platz fiir den unbehinderten Verkehr von FufSgdngern gegebe-
nenfalls mit Kinderwagen oder Rollstuhlfahrern auch im Begegnungsverkehr bleibt, [...]57

Abbildung 52: Halbseitige Gehwegparken in der Dr.-Born-StrafRe

Es wird empfohlen, das Gehwegparken in dem Abschnitt nicht mehr auszuweisen. Die
entsprechenden Markierungen und Beschilderungen sollten entfernt werden.

Die Umsetzung sollte kurzfristig (innerhalb von 2 Jahren) erfolgen. Fir den Abbau und
die Entfernung der Markierung ist mit Kosten in Héhe von 600 - 1.000 € zu rechnen.

57 Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur Straenverkehrs-Ordnung (VwV-S5tVO) Vom 26. Januar 2001
In der Fassung vom 22. Mai 2017 (BAnz AT 29.05.2017 B8) Zu Anlage 2 Ifd. Nummer 74 Parkflachen-
markierungen, Absatz Il
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8.2.7  Sichtbarkeit der Verkehrsregelungen fur FuRganger

In mehreren Abschnitten der Altstadt und der Brunnenallee sind Beschilderungen nur
auf den Fahrverkehr ausgerichtet. FulRganger haben keine Maglichkeit, Anderungen
der Verkehrsregelungen wahrzunehmen und ihr Verhalten entsprechend anzupassen.

Um die bestehenden Verkehrsregelungen fir Ful3ganger sichtbar zu machen, wird em-
pfohlen, Bodenmarkierungen bzw. Beschilderung anzubringen. Die Empfehlungen fir
die Brunnenallee sind dem Kapitel: Barrierefreie Flaniermeile mit Vorrang fir den
FulBverkehr ab Seite 58 und der zugehdrigen Darstellung im Anhang zu entnehmen.

Empfehlungen fir Beschilderung in der Altstadt sind in Abbildung 53 dargestellt.

Abbildung 53: Ergénzung von Beschilderung und Markierungen fiir FuRganger im Altstadtbereich
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Die Umsetzung sollte kurzfristig (innerhalb von 2 Jahren) erfolgen. Es ist mit etwa 300 -
500 € je Schild/ Markierung zu rechnen.
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8.2.8  Verlangerung der Teufelstreppe

Die historische Altstadt in Bad Wildungen ist gepragt durch viele kleine Gassen und
Wege, die wichtiger Bestandteil des Fuliwegenetzes sind. In der Verlangerung der

Teufelstreppe Richtung Roter Hahn besteht eine Netzlicke fur dieses kleinteilige Netz.
Zielsetzung ist das Angebot eines méoglichst kleinteiligen Netzes fiur den FulRverkehr.

Es wird empfohlen, die Netzlicke durch den Neubau einer Treppe zu schlief3en und die
Teufelstreppe Richtung Roter Hahn zu verlangern.

Abbildung 54: SchlieBen der Netzliicke zwischen Teufelstreppe und Roter Hahn

Die Umsetzung sollte mittelfristige (2 bis 5 Jahre) erfolgen. Zu den Kosten konnen keine
Angaben gemacht werden, da diese stark von der Verfugbarkeit und der Kosten der

Grundflachen abhangen.
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8.3 MaRnahmen zur Forderung des Radverkehrs

8.3.1 Anlage von Radabstellanlagen

Um eine komfortable Erreichbarkeit der Geschéftsbereiche zu gewahrleisten, sind auch
moderne Abstellanlagen ein wichtiger Baustein. Sowohl in der Kernstadt als auch in
Reinhardshausen besteht zwar Mdglichkeiten, Fahrrader an Bigeln sicher abzuschlie-

f3en, weitergehende Angebote fehlen allerdings.

Durch das Angebot Uberdachter Abstellanlagen mit E-Ladestation und Schlie3fachern
sollen Bewohner und Touristen gleichermaf3en eingeladen werden, die zentralen Ge-
schafte mit dem Fahrrad anzufahren. Entscheidend ist, dass die Abstellanlagen im
direkten Sichtfeld der Besucher liegen. So werden sie von Radfahrern direkt gefunden
und dienen gleichzeitig als Werbung zur Nutzung des Fahrrades fur samtliche Besucher.

Die Abstellanlagen sollen ein modernes Design aufweisen und sich gleichzeitig in Stadt-
bild einflgen. Um die Akzeptanz bei Geschéaftsleuten und Bewohnern zu erhéhen, be-
steht z. B. die Mdglichkeit, diese Uber verschiedene Designs abstimmen zu lassen.

An folgenden Standorten wird die Anlage der Abstellanlagen empfohlen:

= Altstadt: Poststrafl’e (Umwandlung von Kfz-Parkplatzen direkt an der Ecke
Brunnenstral3e) - direkter Zugang zur FulRgangerzone, Lage am Rad-Hauptnetz
Hessen, unweit entfernt von den touristischen Radwegen Hessischer Radfernweg

Rs, Ederseeradweg ER4, Quellenrundweg

= Reinhardshausen: Hauptstralde im Bereich der Kur- und Tourist-Information sowie
der Quellen Therme - direkter Zugang zu touristischen Attraktionen und der Ge-
schaftsstral’e, Lage am touristischen Radweg Ederseeradweg ER4 und unweit des

Rad-Hauptnetzes Hessen sowie des Quellenrundwegs

Die Umsetzung sollte kurzfristig (innerhalb von 2 Jahren) erfolgen. Fir eine Radabstell-
anlage entstehen jeweils Kosten in Hohe von etwa 50.000 - 100.000 €. Um die Forder-
fahigkeit zu gewahrleisten, sollten die Standards des zur Planung von Radabstellanla-

gen eingehalten werden.s®

58 Hessisches Ministerium fUr Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Leitfaden zur
Planung von Radabstellanlagen. Wiesbaden 2020
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Um ein zusatzliches Angebot zu schaffen, kann optional je ein E-Lastenrad mit festem
Abstellplatz zur Ausleihe an den Abstellanlagen bereitgestellt werden.

Sofern zusatzlicher Bedarf durch Radpendler besteht, die das Fahrrad Gber einen lange-
ren Zeitraum wettergeschitzt abstellen mochten, sollte zusatzlich Kontakt mit Be-
sitzern angrenzender Parkhduser aufgenommen werden (Galerie Firstenhagen,

Kaiserlindenplatz).

Ggf. kdnnen einzelne Uberdachte Parkplatze mit Fahrradbigeln ausgestattet werden
und so ein ergdnzendes Angebot geschaffen werden. Oft ist in Parkhausern auch die

Ausstattung mit E-Ladestationen moglich.

Auch das Angebot von Mietfahrradern an den neuen Abstellanlagen wird empfohlen.
So konnte, unter BerlUcksichtigung des bestehenden Angebots an der Wandelhalle, das

Angebot nachhaltiger Mobilitat fur Kurgaste und Touristen weiter ausgebaut werden.

8.3.2  Offnung von EinbahnstraRBen fUr Radfahrer in
Gegenrichtung

Um dem Radverkehr ein durchgdngiges Netz vorzuhalten, sollen EinbahnstraRen még-
lichst fir Radfahrer in Gegenrichtung freigegeben werden. Dies ist beispielhaft in der
LindenstralRe im Verlauf des Rad-Hauptnetzes Hessen bereits Bestand (vgl. Abbildung

55).

Abbildung 55: Lindenstraf3e - Beispielhafte EinbahnstraRe fir Radfahrer in Gegenrichtung freigegeben

I , — .
y A \ Ll ;’; .‘w i ':

Die Bahnhofstraf3e (Kaiserlindenplatz - Haltestelle Kénigsquellenweg), als direkte An-
bindung an die ausgeschilderte Umfahrung der Ful3gangerzone, ist aktuell nicht fir den
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Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben. Der Abschnitt entspricht damit in Fahrtrich-
tung Altstadt - Kaiserlindenplatz einer Netzlicke. Die Fahrbahn innerhalb der Tempo 30
Zone hat ca. 4 m Breite.

Es wird empfohlen, die Bahnhofstral3e in Gegenrichtung fir den Radverkehr zu 6ffnen.
Fahrbahnbreite und Geschwindigkeitsbegrenzung entsprechen dabei den Anforderun-
gen zur Offnung der Einbahnstraf3e fir den Radverkehr in Gegenrichtung durch die
ERA.5® Im Kurvenbereich sollte der mogliche Gegenverkehr durch Radfahrer wieder-

kehrend durch Piktogramme verdeutlicht werden.

Die Offnung von Einbahnstraf3en sollte im gesamten Stadtgebiet angestrebt werden
(auch wenn Abschnitte nicht im Radverkehrsnetz liegen), sofern es die Fahrbahnbreiten
(ab 3,00 m, besser 3,50 m) und die zuldssige Hochstgeschwindigkeit (bei 30 km/h) zu-

lassen.

Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens wurde beispielsweise der Schanzenweg be-
nannt. Fir diesen wird die Offnung in Gegenrichtung empfohlen, da die vorab genann-
ten Parameter erfllt sind.

Die Umsetzung sollte kurzfristig (innerhalb von 2 Jahren) erfolgen. Es ist mit etwa 300 -
500 € je Schild/ Markierung zu rechnen.

8.3.3  Umfahrung der FuRgangerzone und Verlagerung
des Rad-Hauptnetzes Hessen

Das Rad-Hauptnetz des Landes Hessen verlduft direkt durch die FulR3gangerzone in Bad
Wildungen. Die Erreichbarkeit der Fuldgangerzone ist auch grundsatzlich erwinscht,
sollen doch Pendler und Touristen den Geschaftsbereich erreichen kénnen. Die beste-
hende Beschilderung zur alternativen Umfahrung der Ful3gangerzone ist inhaltlich eine
gute Losung. Allerdings sind die Schilder fur Radfahrer nur schwer lesbar und erkenn-

bar, besonders aus Richtung Westen.

Zielsetzung ist die Aufenthaltsqualitat in der Fulgangerzone zu steigern und Radfah-
rern auf dem Rad-Hauptnetz Hessen eine durchgangige Befahrbarkeit zu gewahrleis-
ten.

59 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV); Empfehlungen fir Radverkehrs-
anlagen (ERA). K6ln 2010, S. 62-63
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Die Freigabe der FulRgangerzone ist keine zielfGhrende Option (vgl. Kapitel:
Barrierefreie Flaniermeile mit Vorrang fir den FuRverkehr ab Seite 65). Es wird empfoh-
len, die Beschilderung zu modernisieren und durch Bodenmarkierungen zu erganzen

z. B. mit regelmafigen Piktogrammen.

Es wird zudem empfohlen, bei Hessen Mobil die Verlegung des Rad-Hauptnetz zu
beantragen (siehe Abbildung 56). Die Uberregionale Ausweisung verlauft damit nicht
mehr durch die Ful3gangerzone und bildet damit eine Netzlicke. Eine durchgangige

Befahrbarkeit fUr Radfahrer ware gewahrleistet.

Abbildung 56: Empfehlung zur Verlegung des Rad-Hauptnetz Hessen

Rad-Hauptnetz Hessen
B B 1 Abschnitt entfernen
mmmm  Abschnitt hinzufigen

\
= Radnetz Hauptroute L
s Radnetz Nebenroute

EinbahnstraRe

!

Die Umsetzung der Beschilderung sollte kurzfristig (innerhalb von 2 Jahren) erfolgen.
Insgesamt ist mit Kosten in Hohe von ca. 2.600 € zu rechnen, wobei zu den Kosten fir
das ,Design" des neuen Schildes keine Angaben gemacht werden konnen.

Die empfohlene Anderung der Fuhrung des Rad-Hauptnetzes sollte zeitnah an die
zustandige Stelle bei der Arbeitsgemeinschaft Nahmobilitdt Hessen (AGNH) weiter-
geleitet werden.
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8.3.4  Beleuchtung des Radwegs zwischen der Turnhalle
Odershausen und der Ense-Schule

Der Radweg zwischen der Turnhalle Odershausen und der Ense-Schule ist Bestandteil
des Schulweges und aktuell nicht beleuchtet. Im Bereich der Querung der Wildunger

Stral3e besteht zudem eine ungesicherte Querung.
Zielsetzung ist die Verbesserung der Verkehrssicherheit auf Schulwegen.

Es wird empfohlen, entlang des Radwegs eine Beleuchtung zu installieren. An der
Querung Uber die Wildunger Stral3e sollte eine Mittelinsel angelegt werden, um die

Sicherheit zu erleichtern.

8.3.5 Landwirtschaftliche Wege fir den Radverkehr
freigeben

Innerhalb des Radverkehrsnetzes liegen Abschnitte auf Wirtschaftswegen, die nicht zur
Befahrung fir den Radverkehr freigegeben sind (Verbot fir Fahrzeuge aller Art:
Z 250 StVO).

Es wird empfohlen, die Befahrung an folgenden Abschnitten fir den Radverkehr
freizugeben (Erganzung des Schildes ZZ 1020-10):

= Zwischen Altwildungen und Anraff

= Zwischen Albertshausen und Reinhardshausen

8.3.6 Neubau von Radverkehrsinfrastruktur innerorts

Das innerortliche Radverkehrsnetz verlduft in einigen Abschnitten im Mischverkehr auf
der Fahrbahn, an denen eine Radinfrastruktur (Radfahrstreifen, Schutzstreifen) ange-
messen ware. Besonders relevant fir den Alltagsverkehr sind die Stresemannstral3e,
die Odershauser Strafse und die Quellenstral3e in Reinhardshausen.

In den drei Strafsen reichen bestehende Fahrbahnbreiten nicht aus, Schutzstreifen oder
Radfahrstreifen zu installieren. Damit entfallen kurzfristig umsetzbare Malinahmen zur
Anlage geeigneter Radinfrastruktur.
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Perspektivisch missen in den Bereichen bauliche Lésungen erfolgen. In den StrafRen
sind mindestens Schutzstreifen, besser Radfahrstreifen, vorzusehen. Ggf. muss auf die
Anlage von Parkplatzen zu Gunsten von ausreichenden Flachen fur Ful3ganger und Rad-
fahrer verzichtet werden.

Weitere StrafRen mit dhnlicher Problematik sind:
= Kernstadt, Itzelstralse

= Kernstadt, Reitzenhagener Stral3e

= Kernstadt, Bahnhofstral3e

= Kernstadt, Schlachthofstral%e

= Reitzenhagen, Bilsteinstral3e

= Altwildungen, Giflitzer Straf3e Bereich an der Trift

8.3.7 Radverkehrsinfrastruktur aulRerorts

Verbindung Albertshausen - Frebershausen - Frankenau

Die Stadte Frankenau und Bad Wildungen sind durch das Rad-Hauptnetz Hessen mit-
einander verbunden. Das Netz verlduft in dieser Relation fast ausschlief3lich im Misch-
verkehr auf der Fahrbahn, grof3enteils Gber die L3332. Diese Fihrungsform entspricht
aufgrund der Topografie und der bewegten StreckenfUhrung nicht den Ansprichen an

ein komfortables Radverkehrsnetz.

Auf Verbindungen des Rad-Hauptnetzes Hessen wird die FGhrung im Mischverkehr
auch unabhangig der bestehenden Belastung durch Kfz-Verkehr als Mangel gewertet.
Dort heif3t es: ,Entsprechend den Grundsdtzen des Bundes fiir Radwege an Bundes-
strafSen soll auf klassifizierten StrafSen der Radverkehr in der Regel auf einer Radverkehrs-
anlage gefihrt werden. Im Einzelfall ist nachzuweisen, dass dafiir kein Bedarf besteht.
Deshalb sind fir Bundes-, Landes- und Kreisstrafsen entsprechende Abschnitte als Netz-
licke dargestellt, soweit kein Nachweis vorliegt, dass eine Radverkehrsanlage nicht erfor-
derlich ist."®°

6o Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); 1. Fortschreibung
Rad-Hauptnetz Hessen 2020. Wiesbaden 2020, S. 2
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In dem genannten Abschnitt sind durchgangige Alternativrouten nicht vorhanden. Die
Verbindung wurde ebenfalls im Radverkehrskonzept der Stadt Frankenau als Hand-
lungsmalinahme aufgefuhrt.®

Zielsetzung ist, den Radverkehr auf3erorts fahrbahnbegleitend bzw. stral3enunabhéan-
gig zu fuhren.

Es wird empfohlen, im Rahmen eines interkommunalen Projekts, eine komfortable und
sichere Verbindung fir den Alltagsradverkehr nach den Qualitatsstandards und Muster-

I6sungen des Landes Hessen herzustellen (vgl. Abbildung 57 auf Seite 93).

Magliche LinienfGhrungen sind im Radverkehrsnetz dargestellt (vgl. Karte 4), missen
aber insbesondere aufgrund vorhandener Topografie und Waldflachen im Rahmen

einer Detailplanung geprift und ggf. optimiert werden.

Die Umsetzung soll langfristig (5 bis 10 Jahre) erfolgen und kann abschnittsweise voran-
getrieben werden. Fir entstehende Kosten fUr die gesamte Verbindung konnen keine

verldsslichen Angaben gemacht werden.

Vorab gilt es Flachenverfigbarkeit und mégliche Schwierigkeiten aufgrund der beste-
henden Topografie konkret einzuordnen und abschliel3end die Férderfahigkeit zu son-

dieren.

61 |KS Mobilitatsplanung; Radverkehrskonzept (Stadt Geminden [Wohra], Gemeinde Haina [Kloster] und
Stadt Frankenau). Kassel 2020, S. 45 ff
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Abbildung 57: Musterl6sung straflenbegleitende Filhrung auf3erorts52

HIESSEN

L

oty Musterlésungen fiir Radverbindungen = lishiumi

Verishe sl Wekran A A 10

Stralfenbegleitende Fiihrung auf baulichen Radwegen im
Zweirichtungsverkehr (gemeinsamer Geh-/Radweqg)
aulerorts (entspricht QH-9)

Die schemathische Musterldsung zeigt den Grundsatz,
dass der Radverkehr im Zuge bevorrechtigter Strafen
ebenfalls mit Verrang gefihrt wird. Bei der kenkreten
Ausgestaliung sind die Leistungsfahigkert und die
Verkehrssicherheit sicherzustellen und im Rahmen der
Flanung nachzuweisen. st eine Bevorrechtigung des
Radverkehrs nicht maglich, sind Aternativen wie
Signalisierung oder planfreie Guerungen zu prifen.
Weirtere Himweise unter www.schneller-radfohren.de
= Rubrik Musterd@sungen

Radverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg

Lange der Verzizshung:
ca. 20,00 m

Sicherheitstrennstreifen

Zeichen 3086 SO

Ieichen 240 50O

Zeichen 205 SV mit
Zeichen 1000-32 SVO

Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhebung an
unitergeordneten Einmindungen
{z.B. Mebensiraien)

Abstand zur Fohrbahn
ca. 4,00 -3500m

Bredstnchmarkierung
unterbrochen

(0,23 m Breite, 1,00 m
Lange, 1,00 m Licks)

Randmarkierung

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
+ Richilinien fur dis Anlage von LandstralBen (Ausgabe 2012), 5. 201, 5. 79 1.
Anwendungsbereiche: * Aulterorts im Zuge bevormechtigter Sirallen

Hinweise: * Die Fahrbahnanhebung ist optional
»  Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nisse ist der farbige Belag aufzurauhen oder
mit rutschfestem Granulat zu versetzen
+ [Die Malle der Markisrungselemente sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

* Die nach RAL erforderichen Sichtdreiecke sind zu beachten

62 Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Qualitatsstandards
und Musterlésungen. Wiesbaden 2020, Musterblatt RV-7 (Ausschnitt)

-93-



m Bad Wildungen: Nahmobilitatskonzept

Verbindung Odershausen - Reinhardshausen

Im Rahmen der Studie zur Trassenfindung eines Radweges zwischen Reinhardshausen
und Hundsdorf, Armsfeld und Bergfreiheit und zwischen Reinhardshausen und
Odershausen wurden aul3erortliche Abschnitte mit fehlender Infrastruktur fir den

Radverkehr identifiziert, die auch fur den Alltagsverkehr relevant sind.

Insbesondere die Verbindung von Odershausen nach Reinhardshausen. © Entlang des
Parrnerwegs/ K40 ist keine nutzbare fahrbahnbegleitende Infrastruktur vorhanden.
Sinnvolle Alternativrouten fir den Alltagsverkehr existieren nicht. Die Strecke ist kur-

venreich und teilweise schlecht einsehbar.

Es wird daher auch im Rahmen des Nahmobilitatskonzeptes empfohlen, in dem Bereich
einen fahrbahnbegleitenden Radweg anzulegen, um eine sichere und komfortable Ver-
bindung nach den Qualitatsstandards und Musterlésungen des Landes Hessen® (vgl.
auch Abbildung 57 auf Seite 93) herzustellen.

Magliche LinienfGhrungen sind im Radverkehrsnetz dargestellt (vgl. Karte 4), missen
aber insbesondere aufgrund vorhandener Topografie und Waldflachen im Rahmen
einer Detailplanung geprift und ggf. optimiert werden.

Die Umsetzung soll langfristig (5 bis 10 Jahre) erfolgen und kann abschnittsweise voran-
getrieben werden. Fir entstehende Kosten fir die gesamte Verbindung kdnnen keine

verldsslichen Angaben gemacht werden.

Vorab gilt es mogliche Schwierigkeiten aufgrund der bestehenden Topografie konkret
einzuordnen. Auch die Flachenverfigbarkeit zur Umsetzung fahrbahnbegleitender
Radwege entsprechend den Musterlésungen muss abschlief3end geprift werden und
Zielkonflikte mit dem Naturschutz abgewogen werden. Zur Erreichung der Trasse von

4,25 m mussten ggf. mehrere Baume gefallt werden.

Aufgrund der Einstufung als KreisstralRe und damit verbundener Baulast, missen

mogliche Férderantrage auch durch den Landkreis beantragt werden.

63 Vgl. IKS Mobilitdtsplanung; Studie zur Trassenfindung eines Radweges zwischen Reinhardshausen und
Hundsdorf, Armsfeld und Bergfreiheit und zwischen Reinhardshausen und Odershausen. Kassel 2020,
S.33

64 Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Qualitatsstandards
und Musterlésungen. Wiesbaden 2020
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Querung der B253 am Knotenpunkt zur K43

An der Kreuzung Jagersburg, zwischen der B 253 und der K43, besteht keine gesicherte

Querungsmaoglichkeit fir den Radverkehr.

Es wird empfohlen die Einrichtung einer ebenen Querung auf Grundlage der Qualitats-
standards und Musterldsungen des Landes Hessen zu prifen (vgl. Abbildung 58).

Abbildung 58: Musterlosung Querung einer Gbergeordneten StraRe®s

HESSEN

ottt Woiruator
[
Verbehs uend Webeve

Musterlésungen flir Radverbindungen S iowiit

Querung einer Uibergeordneten StralRe im Zuge einer ErschlieBungsstraie

aulBlerorts

Zeichen 222-20 StVO

Regelungen: L]
Anwendungs-
bereiche:

Hinweise:

Zeichen 260 StVO ggf. mi
Zusatzeichen1026-36 Zeichen 138 SVO (150 m -
200 m vor Querungsstelle)

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel

942

Querungshilfe in Verbindung mit kurzem Linksabbi ifen bei
Abbiegeverkehr.

siehe Abschnitt Einsatzgrenzen

Fur den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepruft
werden.

Die Verkehrsinsel am Beginn des Li i i kann uberfahrb
ausgefuhrt werden.

Im Falle einer angeordneten Benutzungspflicht ist der gemeinsame Geh-/Radweg
mit Zeichen 240 StVO zu versehen.

Wird auf dem b i Weg der landwirtschaftliche Verkehr frei ben, ist
ein Nachweis der Schleppkurven fir landwirtschaftliche Fahrzeuge erforderlich.
Die genaue Position des Inselkopfes ist von der erforderlichen Schieppkurve
abhangig.

Die Dur eite fur die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Griinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und mind. 3,75 m bei
beidseitiger Bordfiihrung betragen. Dieses MaB kann reduziert werden, wenn
keine betrieblichen Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Musterblatt QH-8

Stand: November 2020

65 Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Qualitdtsstandards

und Musterldsungen. Wiesbaden 2020, Musterblatt QH-8
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Ist eine ebene Querungsmaglichkeit nicht realisierbar, wird empfohlen eine Uber- oder
Unterfihrung herzustellen (vgl. Abbildung 59).

Die Umsetzung soll langfristig (5 bis 10 Jahre) erfolgen. Fur entstehende Kosten kénnen
keine verlasslichen Angaben gemacht werden. Je nach Ausfihrung kdnnen sie stark
variieren.

Aufgrund der Einstufungen als Kreisstral3e 43 und Bundesstraf3e 253 und damit ver-
bundener Baulast, missen mogliche Férderantrage bzw. bauliche MalRnahmen mit

dem Landkreis und Hessen Mobil abgestimmt werden.

Abbildung 59: Musterldsungen Uber-/Unterfihrung (links: UberfGhrung, rechts: Unterfihrung)6é

”g Musterlésungen flir Radverbindungen Musterlésungen fiir Radverbindungen
Uberfithrung Unterfahrung
innerorts/aulerorts innerorts/auerorts

U RO AR
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ron i
(Regelbreite: 2,50 m "
Mindestbreite: 2,00 m) 4,00m - G
Zwischenraum @
. ﬂ /— Abstand zur Tunnelwand
)¢
s ’ y
0,50 m 2300m  2200m
=20,30m
600m %
1 RRRTRDORTRRERERRRRRRRDFOERRRRRRR
x *
‘t Radverbindung als gemeinsamer
Radverbindung als %
[ gemeinsomer Geh/Rodeg 400, S:mawm
| ——————— Zeischancoun ’ k [ i
Gelander
0507 4,00m
500m
Regelungen: = ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 5.3, Uberquerungsaniagen bei Unter- und Uberfihrungen
i Querung bei stark Strafien, & und
Geléindeeinschnitten
LI ) Hinweise: « Bei Unterfii mit sehr hohem st die fur
300m den Fuligangerverkehr nach EFA anzusetzen zzgl. mind. 2,50 m fiir den Radverkehr bei
025m 050m gemeinsamen Geh-/Radweg-Nutzung aufgrund einer Engstelle. Bei getrennter Geh- und
o E— / v st bei Unteral mit sehr hohem FuBga eine
4,50m fur den FuBigange nach EFA 2zgl. mind. 3,00 m

fur den Radverkehr.

Regelungen: . v i Unter-
resmg SRA ‘.‘,‘l"':g;:: T;:""C‘K:’r':‘:' ff' Ubemuerungsaniagen tiei Unter::und = Die lichte Hhe des Tunnelbauwerks sollte 4,00 m betragen, damit die Durchfahrt von
- 2 St - L 3 i al ist
Amvendimgatiariche: g:;':::e‘l’::m S Stralien, o = Wenn die Unterfiihrung nicht von Rettungs- und Betriebsfahrzeugen genutzt werden
i 5 e o o S muss, kann die lichte Bauwerkshohe ggf. auf 3,00 m verringert werden. Die Mindesthohe

betragt 2,50 m

Fir die Rampen st eine Langsneigung von 3 - 4 % anzustreben
Die Langsneigung der Rampen darf 6 % nicht dbersteigen
Beleuchtungsstarke: 3 - 7 Ix

Die Richtzeichnungen fiir Ingenieurbauwerke sind zu beachten

FuBverkehr kann das Gesamtma auf 4,00 m erhht werden.

« Fir die Rampen st eine Langsneigung von 3 - 4 % anzustreben
Die Langsneigung der Rampen darf 6 % nicht ibersteigen

Die Richtzeichnungen fiir Ingenieurbauwerke sind zu beachten

66 Hessisches Ministerium fUr Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Qualitatsstandards
und Musterldsungen. Wiesbaden 2020, Musterblatt RV-11 und RV-12
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Sonstige Herstellung der Oberflache auf land- und forstwirtschaft-
lichen Wegen

Auf folgenden Abschnitten im Radverkehrsnetz waren land- und forstwirtschaftliche
Wege aufgrund mangelhafter Oberflachen nicht fir den Alltagsverkehr nutzbar. In

diesen Abschnitten sollten die Oberflachen hergerichtet werden:
= Sidlich von Reinhardshausen (in Richtung Odershausen)®
= Westlich von Hundsdorf (in Richtung Léhlbach)

= Westlich von Armsfeld (in Richtung Hittenrode)

Grundsatzlich sollte darauf geachtet werden, dass die Verursacher der zerstorten bzw.
verschmutzten Wege (i. d. R. Forst und Landwirtschaft), diese nach Abschluss der

Arbeiten zeitnah wieder in einen ordentlichen Zustand versetzen.

Perspektivische MaRnahmen zur Steigerung von subjektiver Sicherheit
und Komfort

Weitere Abschnitte, in denen der Radverkehr innerhalb des Radverkehrsnetzes aul%er-
orts im Mischverkehr gefihrt wird und eine Anlage von fahrbahnbegleitender Infra-

struktur den Komfort erheblich steigern wirden sind:

= Zwischen Frebershausen und Frankenau (L3332)

= Zwischen Frebershausen und Albertshausen (K38)

= Zwischen Braunau und Bad Zwesten (Feldweg westlich der B485)

= Zwischen Altwildungen und Anraff (K41)

= Kleiner Abschnitt zwischen Albertshausen und Gellershausen (K39)

= Kleiner Abschnitt zwischen Reinhardshausen und Albertshausen (K38)
= Reitzenhagen zwischen Reitzenhagener Straf3e und Johanniterstraf3e

= Zwischen der B253 und der Jausenstube Dilfershof

67 Vgl. IKS Mobilitatsplanung; Studie zur Trassenfindung eines Radweges zwischen Reinhardshausen und
Hundsdorf, Armsfeld und Bergfreiheit und zwischen Reinhardshausen und Odershausen. Kassel 2020,
S.32
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= Abdem 6stlichen Ortsausgang von Hiddingen
= Abdem 0stlichen Ortsausgang von Bergfreiheit

Es wird die Anlage von gemeinsamen Geh-/Radwegen nach den Qualitdtsstandards und
Musterlosung des Landes Hessen empfohlen (vgl. Abbildung 60)

Abbildung 60: Musterlosung gemeinsamer Geh-/Radweg auRerorts®®

Musterlésungen fiir Radverbindungen

StraBenbegleitende Fuhrung auf baulichen Radwegen im
Zweirichtungsverkehr (gemeinsamer Geh-/Radweg)
auBerorts (entspricht QH-9)

Die sch ische M 1o zeigt den G 2
dass der Radverkehr im Zuge b htigter SiraBen
ebenfalls mit Vorrang gefihrt wird. Bei der konkreten
A I sind die Lei fahigkeit und die

it Verkehrssicherheit sich llen und im Rah der
ﬂ_é:i !i Planung h i Ist eine B hti des

— - Radverkehrs nicht maglich, sind Altemativen wie

Signalisierung oder planfreie Q zu prifen.
‘Weitere Hinweise unter www.schneller-radfahren.de
> Rubrik Musterlgsungen

Radverbindung als
gemeinsamer Geh-/Radweg
Lange der Verziehung:

ca. 20,00 m

Sicherhei if

Zeichen 306 SIVO

Zeichen 240 SiVO

Zeichen 205 StVO mit
Zeichen 1000-32 StVO
Radverkehrsfurt mit
Fahrbahnanhet an

(z.B. :lebenstmﬁen)

Abstand zur Fahrbahn
ca.4,00-500m

Breitstrichmarkierung
unterbrochen

(0,25 m Breite, 1,00 m
Lange, 1,00 m Lucke)

RPand,

ung

Regelungen: * ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.3
* Richtlinien fir die Anlage von LandstraBen (Ausgabe 2012),S.20f,S.79f.
Anwendungsbereiche: = AuBerorts im Zuge bevorrechtigter Strallen

Hinweise: e DieF b ist
= Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder
mit Gi zu
* Die Mafie der d sind dem M1zu
« Die nach RAL i Si L sind zu

Stand: November

2020 Musterblatt: RV-7

68 Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Qualitdtsstandards
und Musterldsungen. Wiesbaden 2020, Musterblatt RV-7
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8.4 Offentlichkeitsarbeit

Die Stadt Bad Wildungen betreibt bereits Offentlichkeitsarbeit zum Thema Nahmobili-
tat, beispielsweise in Form der Teilnahme am Stadtradeln oder AGNH-Projekten (E-
Bike Ausleihe) oder Eroffnungsfeiern zur Eroffnung neuer Infrastruktur (vgl. Abbildung
61).

Abbildung 61: AGNH Plakataktion zum kostenlosen E-Bikeverleih und Er6ffnung der Begegnungszone

Dabei muss Offentlichkeitsarbeit immer auch im Kontext anderer MaRnahmen be-
trachtet werden. Offentlichkeitsarbeit ist nicht , die eine® MaRnahme, sondern stets ein
BiUndel aus verschiedenen Malinahmen. Es wird daher empfohlen, das etablierte Ange-

bot fortzufUhren und weiter auszubauen.

Nach der Richtlinie des Landes Hessen zur Férderung der Nahmobilitat (AGNH) sind
verschiedene Aktionen der Offentlichkeitsarbeit forderfahig. Diese mussen im Einzelfall
gepruft und beantragt werden. Die Aufgabe , Offentlichkeitsarbeit" ist als Dauerauf-
gabe zu verstehen.

Denkbare Erganzungen zum bestehenden Angebot konnten sein:

= Ausrichtung eines interkommunalen Mobilitatstages im Verbund mit weiteren

interessierten Kommunen aus dem Landkreis
= Etablierung von Projektarbeit an Schulen
= GefUhrte Radtouren (z.B. mit dem Birgermeister)
= VorfGhrungen zur Thematik (Kunst, Akrobatik, Film)

= Informationsstdande der Kooperationspartner bzw. Sponsoren
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8.5 Monitoring

Die Entwicklung des Fuf3- und Radverkehrs sollte kontinuierlich beobachtet werden.
Hier bieten sich beispielsweise folgende Malinahmen an:

= Einrichtung einer Dauerzahlstelle fir den Radverkehr, z. B. am Rad-Hauptnetz

Hessen im Bereich der Brunnenallee.

= Zé&hlstellen fUr den FulRverkehr im Bereich der Ful3gdngerzone - dies dient auch der
Evaluierung der Attraktivitat.

= Jahrlich: Auswertung der Unfallstatistiken nach vermehrten Unféallen mit Fuf3- und
Radfahrerbeteiligung.

8.6 Qualitatssicherung

Wichtig ist die nachhaltige Sicherstellung der Qualitdt der Fuf3- und Radverkehrsan-
lagen. Dies beginnt bei der Planung und muss bis zum Betrieb z.B. Winterdienst durch-

gehend gewabhrleistet werden.

= Beisamtlichen Planungen und Baumalénahmen mussen die Anforderungen des
FulR- und Radverkehrs sowie Stand von Wissenschaft und Technik beziglich der
Infrastruktur (vgl. Kapitel: Planungsgrundlagen und Anforderungen ab Seite 6)
fortlaufend Uberprift und bericksichtigt werden.

= 2-jahrlich: Begehung des Fuldwegehauptnetzes und Prifung auf Umsetzung vorge-

sehener MalSnahmen

= 2-jahrlich: Befahrung des Radwegenetzes und Prifung auf Umsetzung vorgesehe-
ner Mafsnahmen

= 2-jahrlich: Evaluierung des Umsetzungsstandes des Nahmobilitatskonzeptes und
Veroffentlichung eines Kurzberichtes.
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9 Forder- und Finanzierungsmoglichkeiten

Zur Foérderung von MalBnahmen im Bereich Fuf3- und Radverkehr stehen verschiedene
Forder- und Finanzierungsmaglichkeiten zur Verfigung. Fir die Umsetzung des Kon-
zeptes bietet sich folgende Mdéglichkeiten besonders an:

Landesmittel (Land Hessen)®?

Bei den Fordermoglichkeiten des Landes Hessen ist grundsatzlich darauf zu achten, die
vorgegebenen Qualitatsstandards einzuhalten, um eine Forderfahigkeit zu gewahrleis-

ten. Insbesondere:
= Qualitatsstandards und Musterlésungen des Landes Hessen”®
= Leitfaden zur Planung von Radabstellanlagen’

Es ist zudem zu beachten, dass es bei der Anlage von Schutzstreifen zu Einschrankun-
gen der Forderfahigkeit kommen kann. Auch bei Mal3nahmen aul3erorts missen ver-
schiedene Parameter, wie aktuelle Verkehrsbelastungen, im Einzelfall geprift werden,
um die Forderfahigkeit der Maldnahmen zu bestimmen.

Es wird daher empfohlen, geplante Projekte vorher mit der zustandigen Stelle bei
Hessen Mobil abzustimmen.

= Richtlinie des Landes Hessen zur Forderung der Nahmobilitat

Forderung von kommunalen MalRnahmen zur Verbesserung der Verhaltnisse des

Fahrrad- und Ful3verkehrs sowie des sonstigen nicht motorisierten Verkehrs.

Es werden investive sowie nicht investive Mafnahmen (inkl. Planung und Offent-
lichkeitsarbeit) mit einem Fordersatz von i. d. R. 70 % gefordert.

= Forderung der Beleuchtung von wichtigen Schulrouten auRerorts

Forderung von Beleuchtung auf wichtigen Schulrouten (mit einem Potenzial von

mindestens 30 Fahrten in der Spitzenstunde bzw. bei kombinierten Fuf3- und

69 Nahmobilitdt Mobiles Hessen; https://www.nahmobil-hessen.de/foerderung/foerdermittel-hessen/
[Zugriff: 03.12.2020]

70 Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW); Qualitdtsstandards
und Musterldsungen. Wiesbaden 2020

7+ Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung; Leitfaden zur Planung
von Radabstellanlagen. Wiesbaden 2020
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Radwegen 30 Personen in der Spitzenstunde in einer Entfernung von bis zu 7,5
Kilometern von den jeweiligen Schulstandorten), um diese auch im Herbst und
Winter befahrbar zu machen.

Die Beleuchtung gilt als investive Maf3nahme und wird mit einem Fordersatz von in
der Regel 70 Prozent gefordert.

Verkehrsinfrastrukturforderung (VIF)

Die Verkehrsinfrastrukturférderung dient der Aufwertung und Funktionsverbesse-

rung von Verkehrsanlagen.

Gefordert wird u. a. der Bau und Ausbau von Stral3en, Bushaltestellen, Mobilitats-

stationen, und Rad- und FulRverkehrsanlagen sowie Leitsystemen.
Richtlinie des Landes Hessen zur Férderung der Regionalen Entwicklung”

Gefordert werden konnen Mafdnahmen zur Erhohung der Attraktivitat der 6ffent-

lichen Touristischen Infrastruktur. Der Fordersatz liegt bei bis zu 50 %.
Richtlinie fur die forstliche Forderung in Hessen”3

Gefordert werden Projekte der forstwirtschaftlichen Infrastruktur und spatere
Mitnutzung durch Radverkehr. Der Fordersatz liegt bei bis zu 70 %.

Bundesmittel

Sonderprogramm Stadt- und Land

Gefordert werden u.a. der Neu-, Aus- und Umbau von Radwegen, Fahrradstraf3en
und —zonen, Radwegebricken, Abstellanlagen bzw. Fahrradparkhausern, sowie die

dafir erforderliche Planung im landlichen Raum und in Ballungsraumen.
Die Projekte missen bis 2023 abgeschlossen sein.

Die Forderung lduft Gber das Land Hessen und ist an die Qualitdtsstandards und
Musterlésungen des Landes Hessen gebunden.

72

73

Hessisches Ministerium fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Landesentwicklung; Richtlinie des Landes
Hessen zur Férderung der Regionalen Entwicklung (Abschnitt 7, Tourismus). Wiesbaden 2018
Hessisches Ministerium fir Umwelt, Klimaschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz; Richtlinie fur
die forstliche Férderung in Hessen. Wiesbaden 2018
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» Karte 11: Mangelanalyse: Breiten, Oberflache und Uberlagerung mit Wanderwegen
(Gesamtgebiet)

= Karte 12: Raumliche Darstellung der Leitprojekte und sonstiger
Malinahmenempfehlungen (Gesamtgebiet)

= Beschilderung- und Markierungsplan Brunnenallee
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